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Sturmgeschiitz III Ausf. A ze stavu 
StugAbt 192 byl cely natren tmavć 
Sedou barvou Panzer grau. Pro 
snadnou identifikaci ze vzduchu 
byla na horni ćdsti korby privdzd- 
na vlajka, zatimco trómy na bocich 
predstavovaly urćitou ochranu pro 
vezenou póchotu a kryty motoru. 
Nahore je znak StugAbt 192. 
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| StuG III B patśtci k StugAbt 243 je opet cely $edy, vlevo je 
| znak jednotky. V pravćm hornim rohu erbu je karetnimi 
| symboly odliśena baterie: srdce — 1. baterie; kary — 2. ba- 
| terie; kriże — 3. baterie; piky — śtób. j 
V zimć dostóvaly tanky ndtćr smytelnou bilou barvou. Vyjimkou 
nebyl ani tento StuG III E od nezndmć jednotky operujici v roce 
1942 na vychodni fronte. Jednotlivć stroje nesly na bocich nózvy 
koćkovitych selem, zde PUMA. 
4 
Podobnć natren byl i tento StuG III D zanechany ustupujici 6. 
pancófovou divizi v prostoru Syćevskaja v zimć 41/42. Zaji- 
mavć je źlutć, rućne psanć pismeno B. 4 
Neobvyklć zbarveni dostal jeden 
stroj StuG III B ze stavu StugAbt 4 
226, kdy standardni $edó byla do- 
plnena piskovou barvou. Vlevo 
nahore ćelni pohled na jiny stroj tć- 
że jednotky mó namalovdny sym- 
boly 18. vitezstvi. 
AI - za WEG 1, TR o w" $K—K—K— ||| | ak. 
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Saffkem na letiśti u Jeana Sallise. 


ZASILKOVA SLUŹBA ZASILKOVA SLUŻBA ZASILKOVA SLUŹBA 


Vśżeni ćtenśfi a zakazn(ci, 

radi bychom Vśs informovali v nókolika nsledujicich bodech o dosavadnich zkużenos- 

tech a planech. 

— Rychlost dodźvek, sortiment doplńujeme pravidelnć — viz. dźle. Nejvśtśi zpożdóni 
nastava po zaplaceni, nebot ństfiżek k nam jde pies Vakus minimślnć 3 tydny. Pro 
urychleni, neż budou k dispozici pótidilnć slożenky, prostme o zasilśnf xerokopif 
ństfiźżku, jinak je nutno poćftat s delśi dodacf dobou. Nevyhybame se ani zasfłani na 
dobirku. Tu je ale nutno u objednavky vyznaćit a poćftat s naristem ceny. 

— Sortiment, zistavń zachovśn z piivodnich nabidkov$ch listi a postupnć bude rozśi- 
fovśn podle możnosti. Novou nabfdku najdete na stranć 31 tohoto Gisla. 

— Ceny, se podafilo udrźet pouze u minimślniho mnożstvi zbożi, nebot zahranićni doda- 
vatelć podrażili, coź se nutnć odrśżi V tuzemskć cenć, u kterć hraje podstatnou roli 
momentślni kurs Kćs. Ceny uv4dćnć v naśem nabidkovćm listu proto budou vźdy in- 
formativnf i diky v$robnim Ihiitam. 

— Zpiisob objednóvśni, zistava zachovan, pouze do doby neż se objevi novy kupón 
miiżete pouźfvat xerokopii z Gfsel 1 a 2 letośniho roćnfku, nebo staćf korespondenćnf 
listek Gi dopis. 

— Nedostatkovć zbożi, vedeme v patrnosti a snażime se ho opatlit pfimym dovozem, 
vótśinou z Nśmecka. Zde ale existuje problćm u kitu letadel z II. sv. vślky, że u obtiski 
chybi svastiky. Miżete si takć objednóvat i v$robky firem, kterć nejsou zastoupeny 
v ĆSFR. 
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sturmgeschutz III 


Tomaś Polzner 


śmecką tankovś śkola se v ob- 
dobi druhć svótovć vślky vy- 
śvihla aż na samy vrchol po- 
myslinćho svćtovćho żebifćku. 
Stredni typ Pz Panther a tśżky Pz VI Ti- 
ger patfily k tomu nejlepśimu, co se v da- 
nóćm obdobf podafilo vyrobit a poslat do 
boje. Mezi laiky je vśak mćnć znamo, że 
tato skvćlń vozidla vznikla v pomćórnć 
mal$ch poćtech, v porovnani napfiklad 
se sovćtskymi T-34 ći americkymi M-4 
Sherman. To se t$kalo i starśich stfednich 
modelń Pz III a Pz IV. Absolutnim po- 
ćtem vyrobenych kusi svć vćżovć kolegy 
daleko ptedstihlo bezyśżovć samohybnć 
dólo Sturmgeschiitz III (ćesky pieklad zni 
ńtoćnć dćlo), nenapadny, ale spolehlivy 
a vykonny dćlnik valky. Nósledujici fAd- 
ky jsou vśnovany pravć tomuto bojovć- 
mu prostfedku, kter$ provazel nćmeckć 
jednotky tómóf na vśech vślćiśtich. 
Kapitulace Nśmecka za prvni svśtovć 
valky mu pfinesla tvrd4 omezeni, stano- 
vena vitćznfmi mocnostmi. Versaillska 
mirova dohoda z roku 1919 v$raznć po- 
tlaćila vśalećnć namorfnictvo, zakazala 
existenci letectva a silnć okleśtila takć 
pozemni armadu. Reichswehr mohl mit 
maximólni stav 100 000 muźń a v jeho 
vyzbroji se nesmćla objevit obrnónś tech- 
nika. Tankovy v$zkum sice potaji pokra- 
ćoval ve spolupraci s „mirumilovnjm* 
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telni stranu Sturmgeschiitz III 


Sovćtskym svazem, kde se zkouśely 
i postavenć prototypy, ale prav$ rozmach 
pancćfovych jednotek pfiśel aż s nastu- 
pem Adolfa Hitlera k moci. Dohody 
z Versaill se zyolna stavaly carem papfru 
a vojenska moc Tfeti fide poćala zvedat 
hlavu. Generślni śtab nechal vypracovat 
taktickć plany nasazeni obrnćnć techni- 
ky, jedno memorandum stihalo druhć. 
Postupnć ale vykrystalizovaly płedpisy, 
podle nichź se móly Fdit vyzbrojni odbo- 
ry, objednśvajici novou techniku. 


Za prvni svćtovć valky nćmeckś armś- 
da krvi tisicu svych vojaku vykoupila 
zkuśenost, że mś-li se vćst ńitok póchoty 
proti nepfótelsk$m postavenim co nej- 
rozhodnćji a nejefektivnćji, je potieba ji 
dat mobilni prostfedek, schopny ńćinnć 
likvidovat piekażky postupu. Tćmi byly 
napiiklad dratónć zśtarasy, zodolnónć 
ńkryty, chranćna palebną postavenf a tak 
dźle. ProblóÓmem se zabyvali v Sirokćm 
mefitku ve Velkć Britanii, kde se snażili 
vćc feŚit v$robou takzvan$ch Infantry 
Tanks, tedy tankii pro doprovod pócho- 
ty. Generślni śtab tfeti Fide roku 1936 tu- 
to otazku pietfasal takć, ale zde nćktefi 
distojnici vcelku logicky poukazovali na 
fakt, że se lze ńkolu zhostit levnćji. Podle 
nich pro dan$ ńćel postaćilo mnohem 
jednoduśśi bezvćżovć samohybnć dźlo, 
podstatnć mćnć finanćnć i v$robnć nó- 
roćnć, neż klasicky tank s otoćnou vćźi. 

Vyzbrojni odbor proto zadźvź specifi- 
kaci na bezyćżovy viiz, jehoż hłavni 
zbrań by piedstavoval kratkohlavńov$ 
tankov$ kanón KwK 37 L/24 róże 75 
milimetru. KwK 37 mćl pfes syć oznaće- 
ni spide charakter houfnice, tvofil v$zbroj 
sttednich tanki Panzer TV prvnich pro- 
vedeni. 

Firma Daimler Benz se mćla zabywat 
vyvojem podvozku a korby novćho wo- 
zidla. Krupp dostal za ńkol provćst śpra- 


papapa 
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vu lafetace KwK 37 pro potłeby samo- 
hybnćho dóla. Celkem pochopitelnć se 
sahlo po osvśdćenćm podvozku stied- 
nich tankii Panzer III, pouźiti sćriovćho 
podvozku cel$ program urychlilo a navic 
byl podstatnć levnćjśf neź vfvoj zcela no- 
vćho. Nulta sćrie vozidel, oznaćenych 
Sturmgeschiitz III, postavenń v póćti 
exemplśffch, móla za cfl vyzkouśet celou 
koncepci v praxi. Podvozek pochazel 
z tanku Panzer III Ausf. B, od pozdćj- 
śich verzf se liśil osmi zdvojenymi pojez- 
dov$ymi koly na każdć stranć. Panzer III 
B mól rovnćż charakter spfśe zkuśebni, 
vznikl jen v patnąctikusovć sćrii. Na 
podvozkovć ć4sti se nachazela nastavba 
jednoduchćho tvaru, na rozdil od mnoha 
soućasniku zhora plnć zakryta. Vzhle- 
dem k experimentalnfmu charakteru 
tóchto póti vozu byly poużity misto pan- 
cćtfovych plti obytejnć źeleznć plechy. 
Z ćelnf stóny stroje vyćnfvala hlaveń dćla 
Kwk 37, jehoż lafetace umoźńovala pat- 
nactistupńov$ pohyb do stran, dźle jiż 
bylo nutno otśćet celym vozidlem. Po 
vcelku ńspEźnych zkouśkach nasledovala 
objednavka na prvnf sćriovou variantu 
Sturmgeschiitz III Ausf. A. Jeji komple- 
taci se zabyvala firma Alkett z berlinskć 
tvrti Spandau. 

Verze A vyużivala podvozku tanku 
Panzer III F, kter$ se vyznaćoval Śesti 
zdvojenymi pojezdovymi koly na kaźdć 
stranć. Pasy móly śfiku 36 centimetri. 
Opfraly se o tfi kladky, mezi nimiż byla 
stejna rozteć. Pojezdovś kola odprużova- 
ly torzni tyće, pfićemź na każdź dvć pro- 
tilehł4 kola pfipadała jedna spolećną 
torzni tyć. Z tohoto diivodu museli kon- 
struktćfi pravou stranu podvozku ponć- 
kud posunout kupfedu oproti levć. Prvnf 
a poslednf kolo było navic opatfeno tlu- 
mitem. Ćelni pancćfovani dosahovalo 
50 milimetri, boćni 30 milimetri, spod- 
ni ćśst pfidć 20 milimetri, zadni stćna 
30 milimetri a konećnć strop 18 milime- 
tri. Z divodu zvyżeni bezpećnosti osad- 
ky se na boky nastavby navafovaly Sikmo 
9 milimetrovć pancćfovć plechy, ćimź se 
vytvofily jakćsi „krabice* odnikud ov- 
żem nepfistupnć. Posńdka nasedala do 
vozu ttemi poklopy na stfeśe, skl4dala se 
ze ćtyf mużi. Ridić mćl syvć stanoviśtć po 
levć stranć kanonu (pfi pohledu odza- 
du), za nfm sedćl strelec, za jeho zady 
bylo misto velitele. Napravo od zbranć 
se nachśzel ćtvrty muż, nabijeć. Kanón 
byl instalovan v interićru prajednodu- 
ch$m zpiisobem, totiż pouh$m private- 
nim jeho lafety k podlaze. Kruhovy 
otvor vpravo od kanónu (pfi pohledu ze- 
ptedu) nebyl stflnou, jiź pripomfnal, ale 
priizorem pro stielce. Jedinou zbranń, 
nepoćftaje osobni rućnf zbranć posadky, 
byl kanón, pro nejź se naklśdalo Gtyficet 
Gtyfi kusi munice. Sturmgeschiitz III po- 
hanćl benzinovy dvanśctivalcovy motor 
Maybach HL 120 TR o v$konu 300 
końskych sil, energie se pfevadćla k hna- 
cim koliim pomoci desetistupńovć pie- 
vodovky Variorex. 

Vfcemćnć pokusnć se dostal Sturm- 
geschiitz III verze A na frontu pouze pii 
bojich ve Francii s cilem ovćfit taktiku 
nasazenf a zjistit skutećnć kvality v ohni 


Detail zóvóru 75 mm kanonu verze STUG HI C. 
Gun breach of the STUG III C in detail. 


Radiostanice FUG 25. 
FUG 25 radio. 


Ćelni pohled na korbu STUG III E. 
Front view of the STUG IIIE. 


HPM 4/92 3 


vślky. ©tyfiadvacet vozidel bylo rozdćle- 
no do śtyt baterii po Sesti a oznatenych 
Sturmgeschiitz Baterie 640, 659, 660 
a 665. Ve Francii tyto jednotky operova- 
ty v obdobi kvćtna a ćervna 1940. 

Mezitim pieśla v$roba sttednfho tanku 
Panzer III k novć verzi H, coż se odrazi- 
lo i ve zmónach Sturmgeschiitz III. Dru- 
ha modifikace Ausf. B bazfrovala na 
podvozku Pz III H, móla tedy Sirf, 40 
centimetrovć pasy a hnaci i napinaci ko- 
la pozmónćnćho typu a śfiky. Fotografie 
ale dokazuji, że Sturmgeschiitz III B ne- 
sly v nókterych piipadech i pivodni ko- 
la, ov$em upravenś vlożenim mezikrouź- 
ki. Vzhledem k vótśf vaze ćtyficeticenti- 
metrovćho psu bylo nutno pfedni klad- 
ku posunout vpfed k hnacimu kolu, ćimż 
se eliminovala moźnost provćsu. Vratnć 
kladky móly od tćto chvfle pochopitelnć 
nesymetrickć rozteće mezi sebou. Motor 
je inovovanćho provedeni Maybach HL 
120 TRM, pievodovku Variorex nahra- 
dila Żestistupńova ZF SSG 77. Vsechny 
zmóny byly vynuceny popsanou moder- 
nizaci matefskćho tanku a neodpovidaly 
na taktickć pożadavky. Rychlost 40 
km/h na komunikaci a maximślni do- 
jezd 160 km, rovnćż na silnici zistaly 
shodnć se starśimi Ausf. A. Pirvodni tvar 
si ponechala tćż nastavba. 
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AE DE: EO O e o ZORRO CARERDÓA, 


Dvojice STUG HI Ausf. E za bojń na Krymu. 


Couple of STUG III Ausf. E's during the Crimean campaigne. 


Vyroba bóżela od podzimu 1940, po- 
sądky se cvićily ve Francii a ńćastnily se 
boji na Balkśnć i poćśtećnf faze kampa- 
nć proti SSSR. 

Zaćśtkem roku 1941 se objevuje dalśi 
verze, Ausf. C. U ni byla vyużita techno- 
logicka zjedodużeni, v jejichź disledku se 

nókud zmćnil tvar pfedni Gćdsti vozu. 

elnf jednodfln$ pancif si zachoval 
tlouśtku 50 milimetriu. Priizor stfelce na- 
hradil periskop na stifeśe, pohybujici se 
zśroveń s dólem. Proti nahodnómu zasa- 
hu, napfiklad stfepinou, jej chranily dva 
navafenć ocelovć profily śipovitćho tvaru. 
Velitel v fadć pfipadi poużfval k zamóto- 
vani klasickćho dćlostteleckćho binokulś- 


uma 
90 


ru, vysouvanćho ze zadnfho poklopu. 

Bćhem produkce navrhla konstrukćnf 
skupina drobnć dflćf zmóny, o jejichź roz- 
sahu se mimochodem historici dodnes 
ptou. Sturmgeschiitz III, u nichź byly rea- 
lizovany, opouśtóly branu v$robnf haly 
pod oznaćenf Sturmgeschiitz III Ausf. D. 
„Dóćka* jsou na prvni pohled od pied- 
chozich C tómóf nerozeznatelna a na fo- 
tografiich je prakticky nelze rozliśit. 

Na podzim roku 1941 v$roba plynule 
pieśla k verzi Ausf. E, liśici se vyrazn$mi 
zasahy do tvaru nastavby. Zmizely 9 mili- 
metrovć boćni pfidavnć pancffe, zaroveń 
se zvćtśil krabicovit$ kryt radiostanice na 
levćm boku a posunul se smćrem dopie- 


du. Radiostanice se ovsem nachśzela 
pouze ve vybavć velitelsk$ch vozd, u os- 
tatnich krabici vyużivali k ukladani mate- 
riślu, popfipadć munice. Obdobnś krabi- 
ce na druhćm boku sloużila ke skladovśni 
munice. Nókterć prameny tvrdi, że nej- 
mćnć ćśst velitelsk$ch vozidel nesla elek- 
tronickou vybavu i zde. 

Nóćmeckć velenf zpoćśtku v$chodniho 
tażeni nemile piekvapily vlastnosti sovćt- 
sk$ch tanki T-34 a teżk$ch KV-1 s po- 
mćrnć vykonn$mi kanóny a odolnym 
pancifem. Jednou z nejńćinnćjśich zbranf 
proti tćmto vozidlim byly pravć Sturm- 
geschiitz III, kterć se diky nizkóćmu profi- 
lu dokśzaly pfibliżit k sovćtskómu protiv- 
niku na minimślni vzdźlenost a potć jej 
zlikvidovat zasahem granatu z krótko- 
hlavńovć houfnice. Podle pamćtniki vy- 
kazovaly v tćto Ććinnosti vćtśf ńspóchy neż 
obdobnć vyzbrojenć, ale podstatnć vyśśf 
tanky Panzer IV. 

Naśtćsti pro Nćmce Sovćti nedokózali 
vyhody vyuźit, dilem pro mal$ poćet mo- 
dernich tanku, dilem pro neschopnost 
ideologicky kovan$ch distojnfku, ktef 
dokózali pteżit krvavou lazeń Stalinovych 
płedvślećnych Gistek. Wehrmacht zśhy 
vyvodil ze situace disledky a sim Adolf 
Hitler vydal rozkaz k urychlenćmu pie- 
zbrojenf nómeckych bojovych vozidel. 
Panzer III mćly dostat 50 milimetrovy ka- 
nón, Panzer IV 75 milimetrovy s dlouhou 
hlavnf, obdobnou ponćkud upravenou 
zbrań ziskaly i Sturmgeschiitz III. Verze 
s dlouhohlavńovym kanónem budou po- 
psany v prfśtim Gfsle. 


Novć modely od novć firmy 
Airfix, Heller, Humbrol, Academy, Esci, Italeri, Dragon, Fujimi, Matchbox 


Urćitć si vyberete z pestró nabidky deviti piednich kitafskych firem, 
kterou v plimych dodavkach zajistili na letośnim norimberskóm veletrhu 
experti naśi novć firmy. 

e Airfix — Vyóet novinek v oblibenóm mófitku 1:72 zahrnuje MiG-29, 
F-14A Tomcat, Tornado GR. 1 Gi Mirage 2000 

| * Heller — se systematicky vónuje letadlim Armóe de I'air. Letos nabizi 

v mófitku 1:48 letadla Mirage 2000, Etendard IV M, Super Etendard 

a Rafale A 
e Humbrol — Dalśi odstiny osvśdćenych a oblibenych barev, dokonalć 

śtótce, lepidla a tmely * 

e Academy — Mezi śesti novinkami v mólitku 1:48 nechybi ani MiG-29 

, v jednomistnć i dvoumistnć verzi. Letośnim piekvapenim je v mófitku 

1:72 Boeing B-50 D Superfortress, ktery stoji opravdu za to 
e Esci — ziskal v Norimberku zlatou medaili v soutóżi Gasopisu Kit za 

model Fokker F-27 Friendship v mófitku 1:72 
e Italeri — Kvalitu tohoto vyrobce dokladaji tfi „zlató” tituly Model roku 

za nakladni automobil MAN F90 (1:24), vrtulnik PAH-2 Tiger (1:72) 

a rusky tank T-80 (1:35) 

Dragon — V testech renomovanćho ćasopisu Modell Fan byl raketovy 
komplex SS-1C Scud B na tahaći MAZ-543 v mófitku 1:35 hodnocen 
jako vyborny 

e Fujimi — sórie velmi kvalitnich kitu Ju 87 Stuka B aż G, 

e Matchbox — Obnovena premićra dlouho nevyrabónych klasiku z II. 
svótovć valky Arado Ar 234 Blitz s pumou V-1 a Dornier Do 172, oba 
v mólitku 1:72 

e Novinky budeme na naś trh dodźvat postupnć tak, jak se budou obje- 
vovat v nabidce vyrobci. 


Piśte, telefonujte, faxujte 
Velkoodbór pro statni a soukromy sektor: 
LAMA 90, Prażska 33, 273 51 Unhośt (okr. Kladno), tel.:/fax: (0312) 982 23 


Zasilkova slużba pro jednotlivce a kluby: 
HORYP, Fantova 1757, 155 00 Praha 5 


Muzeum letectvi a kosmonautiky v Praze-Kbelich opót jako każ- 
dy rok zahajuje provoz dnem otevienych dvefi. Letos mimo jinć 
predstavi novć płiristky jako napf. DeHavilland DH 82 Tiger 
Moth, Phantom a novć zrestaurovany K-65 Cap (Fiesler Fi 156 
Storch). 


I'm interested in the history of armour and aviation 
in WW II. (especially the Eastern front), modern Sovi- 
et and the Mid-East wars. | can exchange photos, in- 
formations, publications. Please write in English, Po- 
lish, Russish or in your language. 

My address: Robert Michulec, ul. Gniewska 17/81, 
81-047 Gdynia, Polska (Poland). 


Prodam repliky leteckych i jjnych odznaki a vyzna- 
menani Ill. riśe, RAF, USAF, CSFR, Francie aj. Se- 
znam zaślu za ofrankovanou obólku (pfes 200 ks), ne- 
bo katalog za 20 Kćs. 

Rolenc Stanislav, Zapadni 22 

571 01 Moravska Trebovą 
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Douglas Skyraider 


Vóclav Janovsky, Ivo Pejćoch a Ing. Ivan Fojtik / LHS, vykresy Petr Antoś 


minulćm ćisle byl popsan vznik a vy- 

voj bombardćru Douglas Skyraider 

aż po sćriovou verzi AD-4 a nasaze- 

ni stroje v korejskć valce. Zminóćny 
byly i letouny, kterć se dostaly do slużby v Bri- 
tśnii a Śvćdsku. Nyni pozname osud AD-4 ve 
Francii a posledni sćriovou modifikaci. 

Francie Skyraider zafadila k pozemnimu le- 
tectyu a urćila jako operaćni prostor zamofskć 
drźavy nebo zemć, jimż se poskytovala vojen- 
ska pomoc. Bezprostiedni piićinou nakupu 
tćchto letadel byla situace v Alżfrsku roku 
1958. Jednotky bojujici proti Frontć narodnfho 
osvobozeni Alżiru (FNLA) zejmćna v pohok 
Atlas potrebovaly ńćinnćjśi pomoc, neż jakou 
jim mohly poskytnout lehkć T-6 Texan a T-28 
Trojan (Fennec). TEż5f P-47 D Thunderbolt, 
jimiż byly vybaveny dvć eskadrony v Oranu 
a na nichź leżela hlavnf tfha boji, musely pro 
znaćnć opottebeni byt vytazovny. Francouz- 
skć velenf tedy objednava v USA a dostavą 
113 stroju verzi AD-4 (20), AD-4N (52) 
a AD-4NA (41) z piebytki US Navy. Prichó- 
zeji dflem vcelku pfes Saint Nazaire, dilem roz- 
lożenć v bednach pied Bordeaux a jsou kom- 
pletovany v dflnach firmy SFERMA. 

Francouzi uplatnili vlastnf modifikace, 
AD-4 maji zablokovano vyklapóni brzdfcich 
śtiti, AD-4N se zbavuji radioelektronickćho 
vybaveni v kabinć operśtorii, AD-4NA takto 
upravuje jeśtć Douglas. PrAzdną mfsta operśto- 
rii mohou nyni slouźit prileżitostnć piepravć 
osob. U vśech letoumi je demontovśn piistava- 
ci hak, sklśpóni kfidel je vsak zachovano a 
v praxi vyużfvano. Mezi 6. tnorem 1960 a 30. 
bieznem 1962 postupnć dostava vśech 113 
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Skyraideri Armće de PAir. V dubnu 1960 pii- 
chózi do Alżiru prvnf stroj k 20.EC (Escadre 
de Chasse — stihaci eskadie), v ffjnu jsou jiź 
jej dvć eskadrony 1/20 a 2/20 zcela piezbro- 
jeny timto typem, każda v poćtu dvaceti kusi. 
Zóhy vznikź tietf eskadrona 3/20. Celś EC 20, 
operujfci z ady alźirskych letiśt plnf dennć 
v prostoru Atlasu ńkoly tćżkć palebnf podpory, 
doprovśzt vrtulnikovć v$sadky a zasobovaci 
konvoje, hlidkuje nad hranićnimi zótarasy 
s Tuniskem a Marokem. Diky velkćmu doletu 
a znaćnć nosnosti ziskavaji Skyraidery od po- 
tótku povóst straślivych vślećnfku a vzbuzuji 
v arabskych povstalcich hrizu. Pozemni oddily 
si jej oblibily pro schopnost vytrvale hlidkovat 
nad terónem a na pożśdźni ptesnć nićit bojovć 
cile. Boj o Alżfr vśak konćf 19. 3. 1962 primć- 
fim a 1. 7. 1962 vyhlśżenim nezśvislosti. Cóst 
EC.20 zde ale ziistava tómór jeśtć dva roky 
a zajiśtuje francouzskou mirovou pfftomnost. 
Piileźitostnó dokonce Skyraidery bombarduji, 
jiź na stranć alźirskych jednotek, pozice boji- 
vek, odmitajicich uznat syrchovanost novć vl4- 


| dy. EC 1/20 je rozpuśtćna 30. 9. 1963, EC 


2/20 31. 12. 1963 a 3/20 v bteznu 1964, ćimż 
konći piisobeni AD-4 na alżfrskć piidć. 

EC 1/20 se den po svćm zrużenf stńvą eska- 
dronou bitevniho letectva EAA1/21 a piesou- 
vś se na zśkladnu v Dźibuti ve Francouzskćm 
Somślsku. Zde plnf roli francouzskć vojenskć 
piftomnosti aż do 31. 12. 1972, kdy je nahra- 
zena EC 4/11 se stroji F-100 Suber Sabre. Na 
zakladć spojeneckć smlouvy se od EAA 1/21 
pfemistuje odfad 4 letouni do Cadu, kam pii- 
I6ti koncem srpna 1968. Po doplnćni z nej 
vznika samostatn EAA 1/22 zapojujci se do 


(dokonćeni) 


boji vlddni armady proti muslimsk$ym gerilśm 
na severu zemć. Piisobi v Cadu aż do roku 
1975, kdy se vraci do Francie. Sest letouni je 
ale piedano ćadskćmu letectvu, kterć je ze z4- 
kladny N'Djamena poużivź proti rebeliim pod- 
porovanym Lybiji. Skyraidery pilotovali fran- 
couzśti żoldnół. AD-4 v tćto republice tóż 
sloużily u vłAdnfho letectva v letech 1976—84. 
Rozpuśtónń EC 3/20 se pfemistila na Ma- 
dagaskar, kde vytvofila novou EAA 2/21 
v ćervenci 1964, vybavenou 10 Skyraidery. 
Francouzskć panstyi ale bylo u konce i na tom- 
to ostrovć a 4 AD-4N se vraceji v Gervnu 1973 
do Francie k uskladnćni, zbytek je pfeveden do 
Cadu. Tćhoż roku je EAA 2/21 zruśena. 
Posledni zemf, nasazujici do v$zbroje Sky- 
raidery se st4va Kambodża. Zaćśtkem 60. let 
se vlńda prince Norodoma Sihanuka orientuje 
na SSSR a Ćfnu, odkud ziskvą vojensky mate- 
rial, zśroveń se zhorduji vztahy s USA, Jiźnfm 
Vietnamem a Thajskem. Za tćto situace povo- 
luje president de Gaulle vyhovćt żdosti kam- 
bodźskć vlśdy a dodat ji AD-4N/NA (dźle 
A-1D). Francouzi totiź tradićnć udrżovali 
s touto zemi dobrć vztahy, móli tam znaćn$ 
vliv mezi jinym śkolili płfsuśniky letectva 
a dodźwali vzduśnym silśm materiśl. Letectyo 
(AVRK) chce novymi bitevnfmi letouny na- 
hradit zastaralć americkć AT-6G, se Skyraide- 
ry m4 navfc zkuśenosti, nebot se dvćma uprchli 
do Kambodźe jihovietnamśti dezertćfi. Tyto 
A-1H jsou roku 1964 pfipojeny k prvnim fran- 
couzskym A-1D, s nimiź vytvśteji żestićlennou 
letku. Dalśich deset A-1D pfichazi v fijnu 
1965 od rozpuśtćnych alżfrskych jednotek. 
Pozdćji płichazi jeśtć jeden stroj. Hlidky A-1D 


spolećnć s T-28D vysflanć aż tfikrat dennć ze 
zakladny Battabongo k thajskć hranici móly za- 
branit pronikani Thajci podporovanych Svo- 
bodnych Khmeri do zemć. Jeśtć żivćji bylo na 
hranicich s Jiźnim Vietnamem, podćl nichź 
operovaly severovietnamskć oddily. Stfety 
AVRK s VNAF (jihovietnamsk$m letectvem) 
byly ćastć, mnohdy na sebe ńtoćily A-1, v je- 
jichź kabinśch sedóli bfvali spolużści francouz- 
sk$ch leteckych ućiliśt. Bćhem bojii se hranice 
piiliż nerespektovaly a kambodźskć A-1D se 
dostźvaji do styku i s letouny USAF, napfiklad 
zńchytnymi F-102. V letech 1966-70 se 
AVRK snażilo zachovat nezśvislost zemć, 
ptedevsim proti cizfm jednotkam, operujicim 
pies jeji teritorium, ale i proti riiznym povsta- 
leckym skupinam, kupiikladu Rudym Khme- 
rium, podporovanym z Hanoje. A-1D hrśly vf- 
znamnou roli, ale jejich poet dfky ztratm kle- 
sal, także roku 1969 jich mohlo vzlćtnout jiź 
jen 3—5 dennć. Princ Sihanuk se snaźil ziskat 
ze socialistickych zemi podporu, SSSR pfislibil 
pomoc ve formć rozsahlych vojensk$ch dodś- 
vek, zahrnujicich i MiGy 21. K tomu vśak jiż 
nedoślo, 18. 3. 1970 je Sihanuk svrżen a na 
kambodźskćm ńzemi spolu bojuji severoviet- 
namskć a americkć sily. O dalśśm osudu Sky- 
raideri nenf jiź mnoho znamo. 

Zbytek Skyraideri ve Francii byl udrźovan 
v letuschopnóm stavu jako rezerva jeśtć velmi 
dlouho, piłoti je ćasto poużfvali ke kondićnim 
letim. Posledni stroj udrźovali u ńtvaru EAA 
601 (skladovacf jednotka, u niż byly Skyraide- 
ry soustłedćny) zrestaurovany jeśtć v roce 
1981. Ctyfi letouny byly odeslśny takć do Ga- 
bunu, kde s nimi od poloviny 70. do poćśtku 
80. let operoval francouzsk$ personśl u prezi- 
dentskć gardy prezidenta Omara Bonga. 

Nyni se vratme do USA padesźtych let, kde 
vznikly jeatć tfi zśkladni obmeny letounu Dou- 
glas Skyraider. Prvnf byla AD-5, vyvijen od 
poćśtku desetileti, odpovidajici na poźadavky 
Navy, volajici po palubnfm bombardóru se se- 
dadly vedle sebe a dvoućlennou osadkou. Pro- 
tótyp vzlćtl 17. srpna 1951 a cd starśfch brat 
se dosti liil. Kabina osańdky dostała pochopi- 
telnć novy pifekryt, motor se posunul o 20,32 
cm m dopiedu a rozśffil se trup: S tim souyjseją 


ICGG U IOŁSIIM 5€© (IGP: 
fada dalśich nutnych ńprav. Smórem dozadu 
byl trup protażen o 58,42 cm, SOP dostala no- 
v$ tvar a o 50 % vćtśi plochu, v jeji nabćźnć 
hranć se nachazel lapać vzduchu. ZAvćsniky 


a Douglas A-IH, 


Douglas A 
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pod kfidly były jiź modernćjśiho typu s do- 
ptednou konfiguracf, na nć i tieti pod trupem 
se mohly zavćsit płfdavnć nadrże. Motor 
Wright R-3350 26W mćl 2 700 końskymi sila- 
mi o nćco menśi vykon neż starśf verze, także 
oproti AD-4 poklesla rychlost a mfrnć se snfżil 
dolet. V$yzbroj odpovidala AD-4, tedy ćtyfi ka- 
nóny 20 mm v nabóźnć hranć kiidla a moźnost 
podvćżeni variabilnfho nakladu pod tfi velkć 
zvósniky a Żest dalśich pod każdou polovinou 
nosnć plochy. V$roba AD-5 probfhala do dub- 
na 1956 a dala celkem 668 stroji. AD-5 byly 
posledni verzf, u niż existovały modifikace pro 
radioelektronicky boj.Roku 1962 v souvislosti 
se zmónou v oznaćovśni jsou AD-5 piejmeno- 
vóny na A-1 E. 

AD-5N vzniklo 138 a sloużily k noćnimu 
boji, roku 1962 se z nich stavaji A-1G. AD-5Q 
byly ditótem konverze AD-5N, poużfvali je 
k radioelektronickćmu boji a existovalo jich 
dohromady 54. Byly doslova naślapźny elek- 
tronikou, dfky ćemuż jsou oznaćovśny za nej- 
dokonalejśi letoun tohoto urćeni, u Douglasu 
vyrabóny. Pozdćji byly znamy coby EA-1F- 
AD-1$ postavili v jedinćm prototypu, jeho ur- 
tenim byl protiponorkovy boj, neujal se a ne- 
dostal do sćriovć v$roby. Letadla AD-5W ne- 
sla velky radom pod trupem, użfvany pfi ńko- 
lech vćasnć vystrahy, stejnć jako u pfedchozich 
„Goopy*. V$robnf linku jich opustilo 217 a po 
roce 1962 je znaćili EA-1. Diky znaćnómu 
prostoru za piloty sloużily AD-5 a zhusta i ke 
kur$rnim letlim mezi letadlovymi lodmi a pev- 
ninskymi zakladnami. 

Klasick$ bombardćr vychózel ze starśich 
AD-4B, od nichź se liśil motorem R-3350-26 
WD a nepatrnć delśim trupem. Schopnost nóst 
nukleśrni bombu si ponechal. Stavóly se pouze 
v jedinćm jednomistnóm provedeni, jejich po- 
Get dosźhl 713 kusi. V$roba probihala soubćż- 
nć s ko: do srpna 1956, pozdćji je pfeznaćili 

zjednoduże- 


śftalo se s nimi zejmóna pro bitevni akce, Će- 
muż se podłfdiły zesflenń podlaha kabiny 
a pancefovśni jejich bokd, rovnćż se montova- 
le załizemi pro SYFKAYŚRI bomb Y piizemnim le- 
tu. Kurioznim byl systćm nouzovćho opuśtćni 
stroje, pilotni sedaćka totiź vylćtala z kokpitu 
pomoci vytaźnć rakety. 

Na AD-6 navśzala posledni sćriova verze 


AD-7 (od roku 1962 A-2J) vyrobenź v poćtu 
pouh$ch 72 kusi. Stejnć jako u AD-5 a AD-6 
se objevily znovu aerodynamickć brzdy pro 
sttemhlav$ let, zesileny podvozek dovoloval 
nalożit vótśi hmotnost. podvćżenć vyzbroje. 
Z AD-7 se stavaly takć prvni tankovaci letou- 
ny US Navy, zasobu paliva nesly v pridavnć 
nadrźi pod kfidlem, z kterć vysouvali hadici na 
doplnćni pohonnych hmot. Poslednf Skyraider 
opustil Douglasiv zavod 18. 2. 1957, jednalo 
se o AD-7 sćriovćho ćisla 142 081. Skonćila 
tak dlouha ćra v$roby pistovych bombardćri 
stavćnych pro americkć letadlovć lodć, AD-7 
uż nemćl nasledovnika. 

Poćet Skyraideri se u palubnich jednotek 
zvyśoval aż na nejvćtśf mnożstvi 29 squadron 
v roce 1955. Od poćśtku 60. let se zaćaly jejich 
stavy sniźovat. Urćity ćas sloużily i na palubć 
prvnf atomovć letadlovć lodi svóta, CVAN-65 
Enterprise. Wing mćl v popisovanćm obdobf 
vótśi potetnf stavy, neź se na palubu nosiće 
mohly zatadit. Utoćnć letouny proto zpravidla 
pobyvaly na pozemnich zakladnach a na leta- 
dlovć lodi se nachazel zvyśeny poćet vystraż- 
nych a protiponorkovych stroju. V prłfpadć cvi- 
tenf nebo zostfeni politickć situace ve svśtć 
cast tóchto nebojovych letadel płelćtla na pev- 
ninu a nahradily je bombardćry, Gimż se na- 


Skyraider A-1H is lifted by CH-5 
Nakh 


rash landing at Nakhon Phar 
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Dvere AD — 4N. 


Doors of the AD — 4N variant. 


plnily vślećnć tabulkovć stavy. Roku 1964 na 
palubach americkych letadlovch lodi bylo uż 
pouze dvanśct squadron. Koncem Śedesźtych 
let je vytlaćovaly Skyhawky a piichod tóżkych 
Intruder znamenal naplnćnf jejich osudu u n4- 
mołnictva. 

Postupnć se vzristajicim napótim ve Vietna- 
mu a sflici americkou iniciativou v oblasti vzni- 
kl konflikt, ktery pierostl v mnohaletou vślku. 
Hegemonistickć chutć  severovietnamskych 
vidcii, zejmóćna Ho-Ći-Mina, naz$vanćho in- 
doćinskym Hitlerem, utopiły v krvi desetitisice 
lidsk$ch żivoti. Do akci Vietcongu a oddilii 
pravidelnć severovietnamskć armódy se zapoji- 
ly i Skyraidery, popryć 5. srpna 1964, kdyż 
squadrony VA 52 a VA 145 bombardovaly ci- 
le na pobieżi Vietnamskć socialistickć republi- 
ky. Vćtśiny operaci se zńćastnily jednomistnć 
verze, AD-5 były poużivany pfedevśim na po- 
zemnich zakladnach v USA. Bojovych akci se 
ńtastnily AD-6 a AD-7 do roku 1968. Po ce- 
lou dobu bylo jejich prioritnf ćlohou ńtoćit na 
cile v hloubce nepfźtelskćho ńzemi a spolupo- 
dflet se na zachrannych operacich. Za svou 
slużbu dokonce dosahly dvou sestfeli, prićemż 
je takfka neuvófitelnć, że jejich piloti poslali 
v plamenech k zemi proudovć stihaće MiG-17! 
20. ćervna 1965 ćtyfi Skyraidery z VA-25, nó- 
leżejici na USS Midway zaskoćily dva MiGy 17 
nad Severnim Vietnamem a zahśjiły manćvro- 
vy boj. Jeden z vietnamskych ńtoćniki nałezl 
svij osud, nebot se na kratky okamżik dostal 
do palebnćho pole dvou Amerićani, ktefi ne- 
zavóhali. Porućici Charlie Hartman a Clinton 
„Clint* B. Johnson nepiśtelsky Mig doslova 
rozstłleli a ziskali kaźd$ po 1/2 vitćzstvi. Le- 
toun, patiici VA-176 z letadlovć lodi Interpid, 
pilotovśn Wiliamem J. Pattonem zaznamenal 
9. fijna 1966 druhy sestiel MiGu 17, rovnćż 
nad Severnfm Vietnamem. V souvislosti s pri- 
bćhem boji pocftila USAF nedostatek bitev- 
nich stroju. Vzniklou situaci tedy jeji generalita 
fedila nejschidnćjśi cestou, kdyż objednala od 
kolegi z US Navy piedźni Skyraideri A-1E 
a A-1H, kterć nasadila do bojń. Prvnf jednot- 
kou, jimi vybavenou, se stala 602. fighter squa- 
dron, zformovaną na zakladnć Bientloa v roce 
1964. Vedle samotnćho nasazeni se piloti vć- 
novali instruktążi a v$cviku jihovietnamsk$ch 
letcii. V prynim obdobi, trvajicńm zhruba do 
konce śedesźtych let, Skyraidery USAF plnily 
zejmćna funkci pfimć leteckć podpory, kdyż 
ńtoćily na oddily Vietcongu. Z tćchto bitevnich 
akci vychazely s vysokym hodnocenim, jejich 
ńdery były znaćnć piesnćjś neż u proudovych 
strojii, kterć musely udrżovat vyśśi rychlost. 
Nćktefi generślovć se dokonce dożadovali ob- 
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Imterićr AD — 4. 


Na namornich Skyra 

On many NAVY Sky : hardpoints very oj 
noveni sćriovć v$roby. K tomu ale jiź nedoślo, 
jednak pro dodavky piece jen mnohem moder- 
nejśich A-4 a F-5, jednak i proto, że chybóly 
nekterć piivodni v$robni piipravky. 

Pribliźne od roku 1965 zaćaly Skyraidery 
piechazet k ńkoliim palebnćho doprovodu z- 
chrannych vrtulnfki, kterym se vćnovaly aź do 
odchodu Amerićani z Vietnamu, i potć, co by- 
ly z bitevnich akci davno stażeny. Zde je tfeba 
zminit i originlni, neplanovanou zachrannou 
akci, kterou provedl 10. 3. 1966 major Bernie 
Fisher. Pfi navratu z bitevniho nśletu na okoli 
tabora Ashau spatfil u rozbitć drahy opuśtenć- 
ho nouzovćho letiśtć mavat svćho kolegu, kte- 
rćho pied chvfli Vietnamci sesttelili. Fisher 
chladnokrevnć posadil svij Skyraider na krate- 
ry a stfepinami pokrytou drahu, z kterć za 


okamźik startoval se syym zachranćnym kama- 
radem. Za svćj odvażny ćin dostal nejvyśśi 
americkć vyznamenśni Kongres Medail of Ho- 
nour. 

Operace na zachranu sestielen$ych osadek le- 
tounii a vrtulnfku probfhały z thajskych zakla- 
den Udoru a Nakhon Phanop. PFi startu z4- 
chrannćho vrtulnfku vzlćtaly i bitevnf letouny, 
kterć likvidovaly ohniska protivzduśnć obrany, 
popripadć i vietnamskć vojaky v okoli naleze- 
nćho sestfelenćho letce. Velitelem akce byval 
pilot jednoho ze Skyraideri. Organizace pro 
zachranu sestfelenych letchi se nazyvala Rescue 
and Recovery Service ARRS. Za vśechny pfi- 
bliżime jednu akci, patrnć viibec nejrozsśhlejśi, 
dokazujici jak si Amerićanć na rozdil od komu- 
nistickych armśd vśżi lidskćho Żivota a pro za- 
chranu jedinćho vojaka jsou ochotni obćtovat 
jakćkoliv materiślnf i finanćnf prostiedky. 

Zaćala 5. prosince 1969, kdyż posadka F-4 
Phantom hlśsila do ćteru, że musf opustit stroj. 
Pii ńtoku na Ho-Ci-Minovu stezku v Laosu in- 
kasovala jejich stihaćka zasahy z protileteckych 
kanónd a kapitan Benjamin Danielson s operń- 
torem zbrańovych systćmi porućikem Woo- 
drow Bergeronem se katapultovali. Dopadli 
180 metrii od sebe do ńdoli Ban Phanop ve 
sttednim Laosu. Mezi nimi proudila Śiroką 
a hlubokń teka, ktera je rozdćlila navźdy. Ze 
zakladny U Dorn okamżitć odstartovaly dva 
zachrannć Sikorski CH-53 se dvćma Skyraide- 
ry. Velitel akce nejdffve prolćtl pomalu ńdolim, 
kde spatfil oba letce a nevśiml si żadnć pfitom- 
nosti nepfótel. Povolal tedy vrtulnfky, na kterć 
se ale snesla palba skryt$ch protivzduśnych ba- 
terii, jejjchź zkużenć osańdky Ćekaly na prilet 
otekavan$ch vrtulnfki a nechtóly se pfedtim 
demaskovat. Amerićanć byli pfinuceni k ństu- 
pu a po nśsledujfci tfi dny probfhala grandiózni 
operace, kter4 byla nakonec korunovśna Ć4s- 
tećnym ńspóchem. Po celou dobu byla viet- 
namsk4 postaveni bombardovana, do boje se 
zapojily i F-5 a F-4 Phantom. Tietiho dne se za 
rozsahlćho leteckćho ńderu podafilo polożit 
okolo Bergerona koufovou clonu a nalożit jej 
do CH-53. Jeho velitel byl ptedeślćho dne bo- 
hużel objeven komunisty, zajat a vzńpćti besti- 


alnć zavraźdćn. Tólo pilota kapitana Denielso- 
na se nepodarifo nikdy nafezt a americke vefeni 


jej prohlśsilo za nezvćstnćho. Cel4 akce stóla 
pośkozemi póti Skyraiderii a dvanścti vrtulniki, 
len osadky jednoho vrtulniku zemiel pri na- 
vratu na U Dorn nóasledkem stteln$ch poranć- 
ni. Za 51 hodin operace provedla USAF 336 


PROFILY 


Jeden z mała AD-7 


AD-7, 


A-1] piłoted by 


3? pod levym kombino- 


Ą-1J po pristóni na USS Ranger v lednu 1960. $troj patri veliteli VA-95 Cdr. Wrightovi. 


Squadron Cdr 


a 


M rig. 


ht, 


of WA-95 after his landing aboard US$ Ranger. january 


1960. 
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Maximślni 
rychlost 
(v uzlech) 


Rozmćry (ft) 
50 ; 12 


Dolet 


Doyp (2) (nam. mil) 


1 namoini mile = 1 853,18 m; 1 uzel = 1 nmofni mile/hod.; 1 ft = 0,3048 m; 1 Ib = 0,4536 kg 
Seriova ćisla 113 trancouzskych Skyraideri v pofadi dodavek zavodu SFERMA: 


127012. 126955, 126927, 125717, 124146, 125718, 124134, 125721(K), 125722, 125728, 125716, 125740, 125715(K), 124143, SO 125714, 126940, OOOO; 126924(G), 129601, 
126877, 126894, 125724(K), 125734(K), 126914, 125744, 125732, 126934, 126942(K), 124156, 125746), 125755, 126893, 126880(Ć), 1 126983, 126998: 126996, 125762(K), 
125735. 126912(G). 126922(G). 126831, 126903, 1 (G), 126923, 126958, 126969, 126929, 126959(Ć), 126933, 126960, 126979, 12698546), 126973, 126935(©), 126900, 126888, 
126994, 126995, 127002, 126911, 127004, 126949(Ć), 127888, 127919, 126957, 127894, 126878, 126966, 126986, 126952, 126964, 126921, 126910, 125749, 126920, 126997, 126970, 
127881, 127900, 127893, 127903, 128966, 126882, 125741, 126938, 127895, 125719, 126913, 126962, 126897, 126945, 126954, 1237889, 123797, 123821, 123833, 127865, 123898, 
123950, 129001, 123920, 123854, 128932, 128968, 123814, 123832, 123837, 123859, 123846, 123828, 123884. 


Pozn.: Francouzskć dodźvky dałśim zemim: (K) = Kambodża, 10 ks v r. 1965; (Ć) = Ćad; (G) = Gabun 


bojov$ch vzleti. Konec vietnamskć vślky zna- 
menal i konec karićry tohoto typu v americ- 
k$ch ozbrojenych silach. Nśkterć A-1 ale pie- 
śly do rukou sbćrateli a v roli veterAni Ićtaji 
dodnes. 

Dalśim użivatelem A-1 E a A-1H bylo le- 
tectvo Jiżnfho Vietnamu. V roce 1960 dostava 
prvnich 25 AD-6 (A-1H) jako nahradu za do- 
sluhujici Bearcaty, ke kterym chybćly nahradni 
dfly. Stejn$ problćm vśak brzy postihl i A-1, 
diky nepravidelnym dodśvkam z USA horko 
teżko udrżovanym v letuschopnćm stavu. Dali 
dodśvka se uskutećnila v letech 1964—65, kdy 
pfichazely i dvoumistnć A—1E. Skyraidery, 
nakupovanć ve vótśfm mnożstyi zaćaly nahra- 
zovat zastaralć T-28. Je zajjmavć, że na Skyrai- 
deru Ićtal jako velitel 83. rd Special Operation 
squadron poćśtkem 60. let Nguyen Cao Ky, 
pozdejśi velitel letectva a posledni premićr Jiż- 
nfho Vietnamu. Tento odvśżny vlastenec chtól 
pokraćovat v gerilovćm boji i po kapitulaci 
v dełtć Mekongu. Kdyż se k jeho planu party- 
zanskć vślky do poslednfho muże, kterym by 
stanul v ćele, postavili Amerićanć naprosto ne- 
gativnć, odletćl vrtulnikem piedposledni den 
valky na palubu USS Midway. Dfky svć politic- 
kć funkci dokśzal ziskat z USA pro jihoviet- 
namskć letectvo mnożstyf leteckćho materiślu, 
diky nćmuż operovalo aż do konce. Skyraidery 
płedstavovaly v$znamnou zbrań tóchto letec- 
kych sil, pfesto były v sedmdesśtych letech na- 
hrazovany Cessnami A-37 a od roku 1974 se 
oficiślnć nachźzeły v rezervć, piestoże obćas 
byly nasazovśny i pozdćji. 

Stejnć jako u USAF je poużfvali k pfimć bi- 
tevnf podpoie pozemnich jednotek. Zpoćźtku 
ńdajnć nókterć jednomistnć stroje pilotovali 
amerićti instruktofi, u dvoumistnych A-1E se 
posadky obćas skladaly z Amerićana a viet- 
namskćho letce. Skyraidery si płipsaly na kon- 
to i posledni bojovć vzlety jihovietnamskćho 
letectva. Na samćm konci konfliktu dva A-1H 
spolećnć s jednfm AC-119 napadly komunis- 
tickć oddily, snażici se naruśit evakuaci zaklad- 
ny Tan Son Nhut. Jeden A-1H a AC-119 pad- 
ly za obót rućnim protileteckym raketam SA-7. 
Jedenśct letuschopnych Skyraideri po pźdu 
Jiźnfho Vietnamu pfeletlo na zśkladnu Utapao. 
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DLT 


Prehled produkce Skyraideri 


Francouzskć Skyraidery móly nśtór v barvć hliniku na vśech plo- 
chśch. Pruh pfed kabinou a vnćjśi zavćsniky pod kiidły matnć ćernć. 
Leskl$ tern$ pas na trupu za klapkami v$stupu chladiciho vzduchu 
motoru konćil na spodku trupu u panelu s lapaćem vzduchu do chla- 
diće. Pod ćernymi sćriovymi śisly USN je rovnćż ćernć pofadovć ćfs- 
lo vepsanć do kruhovćho znaku opravśrenskćho zavodu SFERMA. 
Listy vrtuli ćernć se źlutymi śpićkami. Kruhovć znaky neseny na hor- 
nich plochźch kfidel a bocich trupu, vsechny mćly Źlutć lemovśni. 
Barva doplńku (vrchol smórovky, pfednf ćdst podvozkovćho krytu, 

konce - a emblómy na kapotć motoru dle prisluśnosti k jednot- 
ce (E. C.), vćetnć kódovych pismen: 

— 1/20: 20-L*, zeleną, „Tygr* 

— 2/20: 20-Q*, źlutś, „Muśketyr* 

— 3/20: 20-F*, ćervenś, „Praporek* (levś strana), 

„Gal* (pravś strana) 

— 1/21: 21-L*, zelen, „Tygr* 

— 21: 21-Z*, ćervenś, „Gal* (jen pravź strana) 

— 1/22: 22-D*, modrą, „Ramel! (jen levś strana) 
Ćernć plnć individuślni volaci pismeno letounu v kódu na mistć (*) 
se opakovalo v barevnćm doplńku na smórovce a na vpied vyklapó- 
nych krytech podvozku v barvć bilć, pouze u 2/20 bylo Cernć. PHi- 


davnć palivovć nadrźe obvykle modrć. 


Popisky k emblómim: 

1. „Leopard*, jednotky E. C. 1/20 „Aures-Nómetcha'*, neseny na 
obou stranńch kapoty motoru. Napłażenć tlapy smófuj vźdy dole- 
va. Emblóm zdódila E. A. A. 1/21. 

„ „Muśketfr*, emblóm E. C. 2/20 „Ouarsenis*, zdśdćny od E. E. 
C. IIl/20 v r. 1951. Nesen na obou stranńch kapoty motoru. 

„ „Praporek*, historicky emblćm SPA 12, neseny na levć stranć mo- 
torovćho krytu letouni E. C. 3/20 „Oranie*, zdśdćny od E. C. 
1/6. 

„ „Gal* — hlava galskćho bojovnika. Historicky emblóćm SPA 96, 
u E. C. 3/20 nesen na pravć stranć motorovćho krytu. Rovnćż 
pfevzat od rozpuśtćnć E. C. 1/6. Pozdćji jej zdódila E. C. 2/21 
a nosila na pravć stranć motorovćho krytu. 

. „Ramel* — emblćm E. C. 1/22 „Ain* neseny na levć stranć mo- 
torovćho krytu. 


AD-4N (I 26901, por. ć. 20), kód 20-QS od E. C. 2/20 na letiśti Biskra v Alżi- 
ru, r. 1960, vyzbrojen I 2 neńizenymi raketami HVAR a napalmovymi nódrżemi. 


ŁAGENE z z 


XBT 2D-1 
XBT 2D-1P 
XBT 2D-1N 
XBT 2D-1Q 
AD-1 
AD-1Q 
XAD-1W 
XAD-2 
AD-2 
AD-2Q 
AD-2QU 
AD-3 
AD-3QU 
AD-3W 
AD-3N 
AD-3E 
AD-38 
AD-4 


09085-09109 

09096 

09098-09099 

09109 

09110-09251 

09352-09386 

09107 

09108 

09195, 122210-122365 

122366-122372, 122374-122387 

122373 

122729-122853 

122854-122876 

122877-122907 

122908-122922 

122906-122907 

122910-122911 

122853, 123771-124006, 127844-127879, 
128917-129016 

124128-124156, 124725-124760, 125707-125764 
126878-127018, 127880-127920 
124076-124127, 124761-124777, 125765-125782 
126838-126875, 127921-127961 

124037-124075 

123935, 123952-124005, 127845-127852 
125742-125764, 126876-126883, 126903-126925 
126947-126969, 126988-127010 

124153, 124725-124760 

127854-127860, 127866, 127868-127872 
128937-128943, 128971-128978, 132227-132391 
124006, 132478, 132392-132476, 132637-132685 
133854-133929 

132477, 132480-132636, 134974-135054 
132729-132792, 133757-133766, 135139-135222 
139556-139605 

132479 

132506, 135054 

134466-134637, 135223-135406, 137492-137632 
139606-139821 

142010-142081 


rom BL Sćriovć dislo (BuAerNo.) 
25 
1 


Pezn.: (*) — 54 ks dodźno pro konverzi na AD — 5Q. 
Seriovś Gfsla modifikovan$ch letouni jsou v tabulce uvedena prvnf. 


AD-4 (123899, poi. ć. 100), kód 20-FQ, jednotky 


E. C. 3/20 „Oranie*. 


AD-4 (1 26935, por. ć. 56), kód 22-DK, jednotky E. C. 
1/22, „Ain* dislokovanć v NDjamena, Cad, r. 1973. Kó- 
dovó ćtsla pouze v obrysu. Podobnć znaćeni bylo i na nó- 


kterych letounech 1/21 a 2/21. 


Prameny: B. R. Jackson: Douglas Skyraider, Aero 
Publishers Inc., USA Air Enthusiaast , No. 37, 
V. Britanie Scale Aircraft ing, Vol. 2, No. 5, V. 
Britanie Le fanatique de FTAVIATION, Nos. 86, 267, 
b Francie Skyraider in Action No. 60 
są- -Signal AIRFAN, Nos. 1, 2, 4, 
, 83, Francie Skyraider in Action 

No. 60 Sq.-Si 
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KAMUFLAŻE 


Zbarveni kambodżskćho A-1D AD-4 NA, 125762 zrekonstruovanć z ćb. fo- 
tografie a popisu. Cislo na smćrovce a kapotć motoru je posledni trojćlsli sć- 
rioveho ćisla USN. Umisteni kruhovych znaki jako u francouzskych letouni. 


A-1H patfici 514th Fighter Squadron ze svazku 23rd Tactical Wing VNAF Vietnam Air Force 
v standardnim zbarveni pro tuto oblast operaci. Stólou zókladnou byla Bien Hoa, ale ćasto ope- 
rovaly Skyraidery s Tan Son Nhut pri zvyśenćm provozu na prvne jmenovanć koncem roku 
1970. 


Velice malć mnożstvi AD-6 dostalo stary nóter lesklou modrou 
barvou jako zde zobrazeny 137618 doplnćny zelenobilymi sym- 
boly, znaćtci prisluśnost k Squadronć VA-65, kterć byla soućdsti 
CVG-2 pri jejfm turnusu na USS Essex v letech 1954/55. 


V roce 1966 se na vótśinć A-IH VNAF poużivaly starć vy- 
sostnć znaky vćtśtch rozmćri, kterć navic byly umistćny na 
kridlech ze vśech ćtyfech stran. Standardni umisteni poli tr 
kamuflóżnich barev je vlevo, vóetnć velikosti znaki. 


| Jeden z prwnich dodanych Skyraiderii AD-6 zaćdtkem $edesótych let pochózel ze zńsob US 
NAVY. Proto si zachowal śedobilou kamuflaż dopinenou novymi vysostnymi znaky podobajici 
se velice americkym. Na motorovćm krytu je hlava tygra. 
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= Autor kreseb — Zbynćk Vdlka 


Skyraider A-1E, patfici 1st Air Commando operoval v roce 1965 ze 
zdkladny Bien Hoa. Na tomto dvoumistnćm typu lótaly ćasto smósenć 
posddky pro zacvićeni vietnamskych piloti primo v boji. Za zminku 
stoji ćerne zatfenć partie trupu, kam zasahovaly zplodiny od motoro- 
vych vyfuku. 


Dne 20. 6. 1965 ziskal 1/2 sestfelu LLT Clinton „Clint* Johnson na 
A-IH 139768 od VA-25. Ve spolupróci s LT Charlie Hartmanem, 
ktery letól na druhćm A-1H se jim podafilo sestfelit jeden ze dvou 
utoćicich MiGu 17. 


Ve velice pestrćm zbarveni letaly stroje urćenć k vlekdni cvićnych terćóu. Zde je zobrazen 
AD-5 od VA-35 operujici v roce 1962 s paluby letadlovć lodć USS Saratoga CVA-60. 


Druhćho a posledniho sestfelu na Skyraideru u US NAVY dosóhl LTJ G William T. Patton 
od VA-176 dislokovanć na USS Intrepid CVS-11. 9. rijna 1966 v dopolednich hodindch 
$e i on setkal s MiGem 17 severokorejskćho letectva, ktery se neprozfetelnć pustil do mane- 


vrovćho boje. 


m stawczągć > 
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Jagdgeschwader 27 


Stab/JG 27 


Jednim z letounu III./JG 27 ućastnic 
ti Maltć na prelomu jara a lóta 194 
opatreny standardnim ndićrem tć d 
RLM 70/71 na hornich plochóch, se 
65, kterd prechdzela i na boćni, kd 
stvim skvrn RLM 71 a sedozelenć Ri 


Oblt. Erbo Graf von Kageneci 
Po priletu do severni Afriky se jednim z nejfotografova- „ei pre dop. a 
nejśich stroji stal Bf 109E-7 trop od 1./JG 27. Ten letal podkowa. 
nastffkón novym kamuflażnim schómatem v barvóch prileżitostne poużivanym sym 
RLM 79 Sand, skvrny RLM 80 Griin na hornich a ćós- 
tećnć i boćnich plochach se spodnimi plochami v barve 
RLM 78. 
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Jagdgeschwader 27 


Stab/JG 27 


NĘ 


EŻ Hanażżo: 
, 


— 


Jednim z letounu III./JG 27 ńćastnicich se bojovych letu pro- 
ti Maltć na prelomu jara a lóta 1941 byl i tento Bf 109E-4 
opatreny standardnim ndterem tć doby. Ostre lomend pole 
RLM 70/71 na hornich plochdch, se spodnimi v barvć RLM 


65, kterd prechdzela i na boćni, kde byla doplnena mnoż- [I U 
stvim skvrn RLM 71 a śedozelenć RLM 02. I J G 27 


Prikladem kratkćho bojovćho nasazeni Il./JG. 27 na vychodni fronte je 
stroj jejiho velitele Hptm. Wolfganga Lipperta, Bf 1 O9E-4 Wr. n. 4148. 
Letoun je opet ve standardnim zbarveni, doplneny o źluty kużel a kryty 
motoru. Pod kabinou je osobni znak a na SOP vyznaćeno sestreli. 


Polskćho tażeni se zńćastnila takć I./JG I, z kterć se v r. 1940 stala 
IIl./JG 27. Zde je zobrazen jeden ze strojń Bf 1O9E-1 v ndteru RLM 70/ 
71 na hornich a boćnich plochach, se spodnimi v barvć RLM 65. Po- 
v$imnete si mirne odliśnćho tvaru znaku Grupe pred kabinou. 


Jednim z letounu III./JG 37 ueastnicich se bojovych leti pro- 
ti Maltć na prelomu jara © łeta 1941 byl i tento Bf 109E-4 
opatreny standardnim ma tć doby. Ostre lomend pole 
RLM 70/71 na hornich p dch, se spodnimi v barvć RLM 
65, kterń prechdzela i na boćni, kde byla doplnena mnoż- 
stvim skvrn RLM 71 a śedogelenć RLM 02. 


144 
Łe 
MotOrk 


Polske! 
MAG 
71 na 

wimne 


Stab/JG 27 


poza 


Jednim z letounu III./JG 27 ućastnicich se bojovych letiui pro- 
ti Malić na prelomu jara a lóta 1941 byl i tento Bf 109E-4 
opatreny standardnim najórem tć doby. Ostre lomend pole 
RLM 70/71 na hornich płochach, se spodnimi v barvć RLM 
65, kterń prechdzela i na boćni, kde byla doplnena mnoż- II[/JG 27 
stvim skvrn RLM 71 aśedozelenć RLM 02. 


Osobni letoun nejńspesnćjśiho pilota JG 27 nad Maltou v roce 1941, 
Oblt. Erbo Graf von Kagenecka. Stroj md jako pamótku na balkónskć 
tażeni źlutć doplńky, motorovć kryty a smerovku. Neobvyklć jsou pru- 
hy na vrtulovćm kużelu, zatimco vlajećka na antćnnim stożdrku byla 


prileżitostne poużlvanym symbolem Staffelkapitina. — 
NIM 


Po priletu do severni Afriky se jednim z nejfotografova- 

nćjśich stroju stal Bf 109E-7 trop od 1./JG 27. Ten lćtal 

nastfikan novym kamuflóżnim schómatem v barvóch II j J G Z 7 
RLM 79 Sand, skvrny RLM 80 Griin na hornich a ćós- 

tećnć i boćnich plochóch se spodnimi plochami v barvć 

RLM 78. 
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ZY POW YW WRZE VVFWMJŻZAYJ O WYNZEOPW ZY TEWZEZWWYNYW SEUYSI 
Letoun je oper ve standardnim zbarveni, doplneny o żluty kużel a kryty 
motoru. Pod kabinou je osobni znak a na SOP vyznaćeno sestrelu. 


Polskćho tażeni se zńćastnila takć I./JG I, z kterć se v r. 1940 stala 
1II./JG 27. Zde je zobrazen jeden ze strojń Bf 109E-1 v nótóru RLM 70/ 
71 na hornich a boćnich plochódch, se spodnimi v barvć RLM 65. Po- 
vsimnete si mirnć odliśnćho tvaru znaku Grupe pred kabinou. 


Jednim z letounu III./JG 27 ńćastnicich se bojovych leti pro- 
ti Maltć na pielomu jara a lćta 1941 byl i tento Bf 109E-4 
opatreny standardnim nótćrem tć doby. Ostre lomend pole 
RLM 70/71 na hornich plochach, se spodnimi v barvć RLM 


65, kterd prechdzela i na boćni, kde byla doplnena mnoż- / 
stvim skvrn RLM 71 a śedozelenć RLM 02. JI JG 27 


ń 33 


bojovćmu letu pred svym Bf 109E-4, Sicilie 


Eżć 


Oblt. Erbo von Kageneck se pripravuje k 
Osobni letoun nejińspeśnejśtho pilota JG 27 nad Maltou v roce 1941, jaro 1941. 

Oblt. Erbo Graf von Kagenecka. Stroj mó jako pamdtku na balkónskć 
tażeni źlutć doplńky, motorovć kryty a smerovku. Neobvyklć jsou pru- 
hy na vrtulovćm kużelu, zatimco vlajećka na antćnnim stożórku byla 
piileżitosine poużiwanym symbolem Staffelkapitdna. 
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Prikladem kradtkćho bojovćho nasazeni II./JG. 27 na vychodni fronte je 
stroj jejiho velitele Hptm. Wolfganga Lipperta, Bf 109E-4 Wr. n. 4148. 
Letoun je opet ve standardnim zbarveni, doplneny o źluty kużel a kryty 
motoru. Pod kabinou je osobni znak a na SOP vyznaćeno sestreli. 


Polskćho tażeni se zńćastnila takć I./JG I, z kterć se v r. 1940 stala 
1II./IG 27. Zde je zobrazen jeden ze strojń Bf 1O9E-1 v nateru RLM 70/ 
71 na hornich a boćnich plochdch, se spodnimi v barve RLM 65. Po- 
vsimnete si mirne odliśnćho tvaru znaku G rupe pred kabinou. 


inu III./JG 27 ńćastnicich se bojovych leti pro- 
elomu jara a lćta 1941 byl i tento Bf 109E-4 
dardnim nótćrem tć doby. Ostte lomend pole 
a hornich plochóch, se spodnimi v barvć RLM 


chózela i boćni, kde byla doplne. - 74 
Z omaeianik e mi WO 


Oblt. Erbo von Kageneck se pripravuje k bojovómu letu pred svym Bf 109E-4, Sicilie 
letoun nejńspesnejsiho pilota JG 27 nad Maltou v roce I 941, jaro 1941. 


'bo Graf von Kagenecka. Stroj mó jako pamdtku na balkdnske 
utć doplńky, motorovć kryty a smerovku. Neobv yklć jsou pru- 
rtulovćm kużelu, zatimco vlajećka na antónnim stożdrku byla 
stne poużivanym symbolem Staffelkapitdna. 
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Osobni letoun velitele 1. Staffel/JG 27 Oblt. Gerda Framma. Ndter byl 
opet standardni, horni plochy kryly nepravidelnć, ostfe lomenć plochy ba- 
rev RLM 70a 71, se spodnimi a boćnimi v barve RLM 65. Na motorovćm 
krytu je napis byvalć kolonie SAMOA. 


Jednim ze sestrelenych strojń 1./JG 27 v bitvć o Britdnii byl i tento Bf 
109E-4 Wr. n. 1390 pilotovany Oblt. Giinterem Bodie. Za pov$imnuti stoji 
umisteni menśtho znaku jednotky na kapotć motoru. Pozdćji se znak ve 
zvetsenć podobć musel posunout dopredu kvuli tropickćmu filtru. 


Nćękterć stroje I./JG 27 lćtaly v severni Africe s naterem beźnym na evrop- 
skćm bojiśti. Prikladem miże byt ćernó 3 s neobvyklymi pruhy RLM 71 na 
bocich trupu. 


Jen velice malo Bf 109E lćtalo s pouze dvoubarevnou kamufldźi. Jednim z nich 
je tento Messerschmitt Bf 109E-7 od I./JG 27 opatreny ndterem RLM 79 na 
hornich a RLM 78 na spodnich plochóch. Vet$ina nemeckych letadel ziskala po 
velice krdtkć dobe patrićnou patinu, jak je patrnć z techto bokorysu. 
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yla jednou z nejznamćjśich nemeckych 

stihacich jednotek II. sv. valky, zejmćna 

diky pisobeni v severni Africe. Bohużel 

tómóf vsechny ćlśnky a mnoho i rozsą- 
hlejśich publikaci se piiliś zamćruje pouze na toto 
obdobf, proto informaci o dalśim piisobeni jak celć 
Geschwader, tak i jednotlivych jejich Casti neni 
mnoho. Presto i z jednotlivych ńtrźku se dź sestavit 
velice poutavś historie, nebot mimo Polska a polśr- 
niho kruhu se JG 27 objevila na vśech bojiśtich r4- 
mujicich expanzi Hitlerovskćho Nómecka a v sa- 
mćm zśvóru vślky zavitala takć do Cech. 


Oficiźlnć była Stab a I. Gruppe ustavena 1. fina 
1939 na letiśti Krefeld pod velenfm Obersta Maxe 
Ibela a tćmćF okamżitć se na letounech zaćinaji ob- 
jevovat napisy a potć i znak majici piivod zcela ur- 
Gitć v dobach rozpinav$ch snah Vilćmovskćho NE- 
mecka pied 1. sv. vślkou. Napfiklad nekterć stroje 
2. Staffel nesly na kapotach motoru napsśny Cern$- 
mi pismeny nazvy byval$ch kolonif. Naslednć se 
zaćal poużivat kruhov$ znak s obrysem Africkćho 
kontinentu s oblićejem ternośskćho bojovnika, do- 
plnón$ siluetou tygii tlamy. Casto je celś tato zale- 
Żitost dńvśna do souvislosti s prvnfm velitelem I. 


Vóclav Janovsky 


Gruppe Hptm. Helmutem Riegelem, kterćmu pii- 
padl nelehk$ ńkol, co nejrychleji secvićit novć pilo- 
ty, zatimco stał harcovnici jiż lótali na operaćni le- 
ty. Mnoho jich ale nebylo diky malć aktivitć Spoje- 
neckćho letectva. Proto se celkem bez vćtśfch ne- 
snazi pripojila v lednu 1940 i novć vytvorena II. 
Gruppe jiź velel Hptm. Werner Andres. 

Zlom nastal s ńtokem na zemć Beneluxu a Fran- 
cii 10. kvśtna 1940. Pro plnćni ńkoli byla Ges- 
chwader dopinćna o I./JG 1 (dfive I./JG 131) 
a I1./JG 21 operujici z letiśt Miinchen — Gladbach 
a Gymnich u Cologne. Ze zajimavćjśich akcf je 
możnć se zminit o podilu letek JG 27 na operaci 
Abendssegen namifenć proti francouzskym stiha- 
Gum vyużivajicich soumraku k ńtokiim na postupu- 
jici jednotky Wehrmachtu. DalBim v$znamnym 
ńkolem se stal doprovod sttemhlavych bombardćrii 
Junkers Ju 87 Stuka, ze zśkladen v Belgii, pfi ńto- 
cich na Dunkirk ve snaze zastavit evakuaci Britskć- 
ho expedićniho sboru. Tento cil se splnit nepodafi- 
lo, a tak daleko dóleżitćjśi v tć dobe je vćlentni 
L/JG 1 do Geschwader jako jejź III. Gruppe dne 6. 
tervna 1940. Jejimż velitelem i nadźle zistal Hptm. 
Joachim Schlichting. Staffelkapitanem (velitelem) 
7./1G 27 byl Hptm. Wilhelm Balthasar nejispe3- 
nójśf pilot francouzskćho tażeni u celć JG 27 s 23 
uznanymi sestłely a 13 znitenymi letadly na zemi. 
Za svój dvanścty sestłel obdrżel 14. Gervna 1940, 
jako druh$ pilot Luftwaffe, Rytfisky kfż. U JG 27 
zaćinala svoji stihaci karićru i dalśf znamś osobnost 
Adolf Galland, pozdejśi general a velitel stihaću 
Luftwaffe. Lótal ve śtśbnim roji a za franncouzskć 
tażeni m4 piipsśno 13 sestfeli s nejńspóźnćjśim 
dnem 12. 5. 1940, kdy sesttelil tri Hurricany. 6. 6. 
ale odchźzi k 1./JG 26 „Schłageter*. 
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Zaćśtek Bitvy o Britanii zastihuje JG 27 dislo- 
kovanou v Cherbourgskć oblasti. Ptesnóji v zań 
1940 operuje Stab a I. Grupe z Etampes, II. Grup- 
pe z Montreuil a III. Grupe ze Sempry. Ukol móly 
jednoduchy, pii doprovodu bombardćri nebo vol- 
nćm stihani znićit co nejvćtśi mnożstvi stihaćek 
RAF. Splnit ho ale jiź tak jednoduchć nebylo, ne- 
bot narazily na vybornć pfipravenćho a dobie vy- 
zbrojenćho nepfitele s nezdolnou vdli po vftćzstyi 
jemuż piiśli na pomoc piloti z okupovanych zemi 
Evropy a dobrovolnici z celćho syćta. 

Ptesto si JG 27 nevedla Spatnć i kdyż cena kte- 
rou musela zaplatit byla vysoka. Jen 8. srpna byla 
hlśśena ztrata 11 letadel, 6. 9. byl u Shoeburyness 
sestfelen a zajat velitel III. Gruppe Hptm. Schlich- 
ting, jehoż piemożitelem se stal znamy Witold Ur- 
banowicz od 303. polskć squadrony. Takć I. Grup- 
pe ztratila svćho velitele Hptm. Riegela, kter$ byl 
prohlśśen za nezvćstnćho po souboji s Hendrikem 
Hugo Petrusem od 615. squadrony nad konvojem 
V Lamanśskćm prilivu dne 20. 7. 1940. Celkem se- 
stfelila JG 27 146 letadel pii ztratć 56 pilotd, nic- 
mćnć cel$ pokus srazit Velkou Britśnii na kolena 
dopadl pro Nómce neslavnć a proto s płichodem 
zimy stahuji vćtśf dst stihacich jednotek k odpo- 
Ginku a doplnćn stavu do vnitrozemi. Mezi nimi je 
postupnć i cel4 JG 27. 

Zaćśtkem roku 1941 dostala I. Gruppe, jiż nyni 
velel Hptm. Eduard Neumann, rozkaz kter$ mćl 
proslavit celou jednotku, k presunu do Afriky. Za- 
Galo se tak dit zaćótkem biezna se zastśvkou na Si- 
cilii, kde probfhala aklimatizace a ńprava Messers- 
chmitti Bf 109E na drsnć pouśtni podminky. To 
ale nebrśnilo v ńćasti nekolika stroji pri naletech na 
Maltu. Jedin$ potvrzeny sesttel byl pfipsan 1. Staf- 
fel, kdyż Lt. Willi Kothmann prinutil k nouzovćmu 
pfistani Sergeanta Harryho Ayreho s jeho Hurrica- 
nem v odpolednich hodinach dne 5. 3. 1941. 

Dalśf prileżitost bojovat dostala cela JG 27 potć, 
co se Namecko zapojilo do vślky proti Recku. Zde 
byla Stab, II. a III. Gruppe umistćna na letistich 
Belica a Sofia — Vrba v Bulharsku a zaćlenćna do 
VIII Fliegerkorpsu. Kdyż se ukśzało jako nevyhnu- 
telnć zańtoćit soutasnć i na Jugoslśvii je do bojo- 
v$ch akci nasazen i zbytek I. Gruppe dislokovanć 
na letiśti v Grazu. Vzhledem k dalśimu vyvoji je za- 
jimavś zprava, że pfi ostielovani letiśtć v okoli BE- 
lehradu byl odvetnou palbou flaku pośkozen Bf 
109E mladćho pilota Obfhr. Hans-Joachima Mar- 


veroafrickćm nebi. Po nekolika dnech, kdy odpor 
JKRY zcela ustal je I./JG 27 povoleno dokonćit 
pfesun do Afriky. Zbylć jednotky Geschwader po- 
kraćovaly v postupnćm vytlatovanf feck$ch a brit- 
skych sil z kontinentu. Pfevaha byla jednoznaćnó, 
13. 4. se pokusilo Żest Blenheimiu od 211. squadro- 
ny bombardovat nćmeckć jednotky v prostoru Flo- 
rina bez stihaciho doprovodu. Vśech Zest padlo za 
obćt tem pilotim 6./JG 27, Hptm. Hans-Joachim 
Gerlachovi, Uffz. Fritz Gromotkovi a Fw. Herbertu 
Krenzovi, ktefi se o nć podćlili rovnym dilem. Na 
konci bojii v Recku byl jednim ze dvou nejńspźś- 
nejśich piloti Oblt. Gustav Ródel od II. Gruppe se 
Śesti sestiely. 

Mezitim byla III. Gruppe/JG 27 presunuta na 
Sicilii, aby tam posflila 7. Staffel/JG 26. Jednoznać- 
nć nejńspóźnćjśim pilotem se zde stśva Oblt. Erbo 
Graf von Kageneck, ktery jiź 6. 5. dosahl syćho 
Gtrnactćho sesttelu, Pit. Off. Dredge nouzovć 
pfistal se syym horfcim Hurricanem Z 3057, viteztvi 
dosśhl s Bf 109E, ktery najdete na prostfedni dvou- 
stranć barevnć pfilohy. Stejnć tak i posledni sestiel 
III. Gruppe dne 20. 5. 1941 byl pripsśn von Kage- 
neckovi. Tentokrśt byl pośkozenym Pit. Off. A. J. 
Reeves od 261. squadrony, kter$ musel opustit svij 
pośkozeny Hurricane N 2673 na padźku. Tou do- 
bou se pro Maltu blfżil tolik potfebn$ oddych, ne- 
bot Hitlerovy ambice se obrśtily na vychod. 
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Proto i III. Gruppe je pievelena zpót k Stab 
a II./JG 27 na hranice se Sovćtskym Svazem, aby se 
mohly dostatećnć pfipravit na operaci „Barbarossa”. 

I. Gruppe jsme opustili, kdyż se pfesouvala do 
severni Afriky, aby provśdćla leteckć kryti pozem- 
nich jednotek Afrikakorpsu, kter$ se zaćal vylodo- 
vat jiź v ćnoru v Tripolisu. Prvnfm letistóm se stalo 


Ś 


Ain el Gazala o kterć se po pifletu 14. 4. 1941 dćli- 
la se 7. Staffel/JG 26 poużivajici takć Messer- 
schmitty Bf 109E a prizkumnou 2(H) 14 s Hen- 
schely Hs 126. Jakou silu tito zkuśeni piloti predsta- 
vovali se Britovć mohli pfesvćdćit jiź 19.4. kdy ztra- 
tili Ctyfi Hurricany pri sestfeleni jednoho Bf 109E. 
Po doplnćni JG 27 o 3. Staffel koncem dubna zaća- 


la Luftwaffe ziskśvat zcela ztetelnou pievahu, zej- 
mćna kdyź k jiź znamym esiim se pfidal do tć doby 
neznamy Hans-Joachim Marseille, ktery zaćal zśrit 
jako meteor. 

Zatim na v$chodni frontć pies celkovou ńspóź- 
nost ńtoku proti SSSR nemćla JG 27 póliś Stósti, 
nebot jiź prvniho dne se z bojovćho letu nevrśtil jeji 
velitel major Schellmann. Po sesttelu I-16 jeho le- 
toun zasźhly ólomky obśti a musel vyskoćit nad ne- 
prtelskym ńzemim. Po dvou dnech vóznćni jej za- 
stfelili agenti NKVD. Poćśtećni vysledky umożnily 
vrchnimu veleni stśhnout II./JG 27 na piezbrojeni 
novymi Messerschmitty Bf 109F do Nśmecka na le- 
tistE Doberitz, Cimż v sestavć VIII Fliegerkorps zis- 
tala jiż jen Stab a III. Gruppe kterć pokraćovaly 
v pfimć podpoie Heeresgruppe Mitte von Bocka pii 
postupu smćrem na Smolensk. Diky sym starśim 
Bf 109E Iletaly vćtśinou bombardovaci a bitevni ak- 
ce, protoże ćistć stihani obstaravaly ńtvary s Bf 
109F. Pouze bćhem prvniho mćsice postoupila III. 
Gruppe, jiż v tć dobć velel Hptm. Max Dobislav 
o 580 km ve snaze staCit pancćfov$m jednotkam. 

Dne 27. ervence 1941 opouśti Madrid 12 pilotii 
v ćele s majorem Angel Salas Larrazabelem, ktefi 
tvofń 1. Escuadron Azul. Do svćho stażeni z v$- 
chodni fronty a nahrazeni novou byla oznaćovśna 
jako 15. Staffel/JG 27. Śpanelć si vedli velice dob- 
te a sam Larrazabel dokśzal pfidat sedm sestielii ke 
svym 15ti z obćanskć vślky, neż je v błeznu 1942 
nahradila novś śpanćlska 15./JG 51. 

(Dokonćeni pri$te) 


PRODEJNA * PRAHA 1, KAROLINY SVETLE 3, 110 00 


Celty vyrobni  sortiment 
Matchbox vćetnóć novinek. 
Novinky firem Revell, Monogram, ltale- 
ri, Heller, Airfix a Dragon. 

Zajimavć modely firmy Supermodel. 
Publikace Waffen-Arsenal z nakladatel- 
stvi Podzun-Pallas-Verlag zahrnujici Si- 
rokou śkalu typi letadel, lodi a pozem- 
ni bojovć techniky. 

Velky vybór pomicek pro modelśafe od 
barev Humbrol pres obtisky, lepidla, 
śtótce po strikaci pistole. 


Tel./Fax: 26 83 74 


kitó firmy 
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| | 
a olympijskć hry 1936, jeź se mćly 
uskutećnit v Berlinć, se pfipravovali 
nejen jeho obyvatelć, ale pfedevśfm za- 
móstnanci fskćho ministerstva narod- 
ni osvćty a propagandy v ćele s Josefem Goebbel- 
sem. Podle jejich scćnate mćli prisłuśnici nemeckć- 
ho letectva bćhem olympijsk$ch her dokśzat kvali- 
tu nóćmeckych stroji a nadfazenost nemeckych pi- 
loti. Proto byl u Nśmeckćho v$zkumnćho ństavu 
plachtćni DFS (Deutsche-Forschungsanstalt fiir 
Segelflug) objednan v$voj akrobatickćho vćtronć; 
jeho konstrukce byla svślena H. Jacobsovi. 

Dfky jemu se zrodil celodievćn$ jednomistny 
hornoplośny vśtroń s otevienym pilotnim prosto- 
rem a trupem polepenym kvalitnf diagonślnć vrst- 
venou błezovou piekliżkou o tlouśtce 1,5 mm. 
Kiidlo lomenć do M bylo navrżeno pro letanf ak- 
robacie, proto pfi letu na zśdech móly vnćjśf Cdsti 
kfdla kladnć vzepóti a zlepiovaly tak jeho stabili- 
tu. Profil ktidla, vznikly spojenim osvćdćenych 
profili Gó 420 a Gó 693, byl mślo prohnuty, coż 
sniżovalo namśhźni potahu pfi velkych rychlos- 
tech a zlepśilo vłastnosti vćtronć pii letu na zą- 
dech. 

Na prvnich ćtytech dokonćenych vćtronich se 
bóhem olympijsk$ch her vystffdal tehdejśi v$kvćt 
rdskćho letectvi, vćetnć Reitschovć, Brautigama, 
Hofmanna a Hutha. 

Sćriovć vśtronć byly objednany u firmy Wolf 
Hirth. Jeji majitel, kter mćl s v$robou vćtrońi 
dostatek zkużenosti, piivodni plany DFS piepra- 
coval a u vćtronć v$raznć zyćtśil vsechny ocasni 
plochy. Pod oznatenim Habicht E bylo v Hirtho- 
vych zavodech v Kirchheimu a Nabern/Tecku 
v letech 1942 a 1943 postaveno na 50 vćtrońii 
o rozpćti 13,6 m. 

V roce 1942, kdy uż bylo jasnć, że Blitzkrieg 
nevyśel, były urychlenć vyvijeny „zazraćnć zbra- 
nć*, mezi nimi i Me 163. Jejich zkuśebnf piloti zś- 
hy zjistili, że nejvćtśim problćmem je zvladnout 
piesnć pristani. Pottebnć navyky mćli budoucf pi- 
loti ziskat na upravenych kluzcich, pojmenova- 
nych Stummel Habicht. Od piivodnich Habichti 
se odliśovały rozpótim zmenżenym z piiwodnich 
13,6 na deset, osm a nakonec Sest metri. 

„Desetimetrovka* zistala jen v planech, prvnf 
vćtronć osmimetrovć verze, oznacenć F, i sestime- 
trovć G, byly zalćótany v kvćtnu 1943. Vlekśny 
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byly letouny Klemm 25. Starty navijakem nebyly 
możnć pro phliś velkć zatiżeni na jednotku plo- 
chy. Pfitom zatiżeni 40 kg/m?, na vćtroń znaćnć, 
bylo jeste hodnć vzdślenć od 100 kg/m? pristava- 
jiciho Me 163. 

Budouci piloti Me 163 po zakladnim v$cviku 
na dvoumistnych vetronich Kranich a Habichtech 
s rozpótim 13,6 m piechśzeli na Stummel Habich- 
ty. Dalsim rokem pak byly vlekśny za Bf 110. Po 
tomto urychlenóm vycviku uż byli nuceni novśćci 
vzlótat s vyzbrojenymi Komety na obranu Rfe. 

Hirth se sousttedil na v$voj prototypi, sćriovou 
v$robu mćl zajistit Ferdinand Schmetz v Herzo- 
genrathu u Aachen. Do konce listopadu 1944 by- 
lo v jeho zavodć postaveno osm Habichti o roz- 
pet osm metrii a devćt Stummel Habichti o roz- 
póti est metri. 

Hirt experimentoval takć s vyvojem vćtronć 
pro nacvik vzduśnych souboji a ńtoki na pozem- 
ni cile. Poćatkem roku 1943 postavil vćtroń s puś- 
kou a reflexnim zamófovatem misto vćtrnćho Śtit- 
ku; dalśf mel puśku ńdajnć vestavćnou v pfidi. 
Dalśim pokusem byl vćtroń pro nacvik bombar- 


kś 


Martin Salajka 


dovśnń, ktery mohl nćst malou cementovou pumu. 
Habicht se tak stal pravdćpodobnć jedinym 
ozbrojenym vćtronćm v historii letectvi. 

Habichty letaly v zkladnim krómovćm nótćru 
vśech ploch, doplnśnćm na hornich plochach 
stłednóć modrmi kliny, terven$m pruhem s bilym 
kruhem a hakovym kfiżem na SOP. 


Technick data a vykony E E 


Dólka (m) 6,58 6,58 
Rozpćti (m) 

Nosnź plocha (m?) 

Śtihlost ktidla 

Hmotnost (kg) 

Letova hmotnost (kg) 
Zatiżeni plochy (kg/m?) 
Minimślni rychlost (km/h) 
Nejvyśśi rychlost (km/h) 
Opadźni (m/s) 

Nejlepśi kłouzavost 

pfi rychlosti (km/h) 


'"nybiod oypuawjd zaq Duojs21y nosf DJPŁUY 
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modelatsko historickych publikacich se 

v ćlancich venovanych I. svćtovć vślce se- 

tkóvame jen tu a tam se jmćny es ruskćho 

carskćho letectva. Proto bych chtćl mirnć 
obohatit ńdaje u nas k tomuto tómatu dosud zve- 
tejnćnć. 

Jednim z mnoha ruskych piłoti, ktefi by, dle mćho 
nózoru, nemćli upadnout v zapomnćni, je kapitan JEV- 
GRAF NIKOLAJEVIĆ KRUTEŃ. Na żebiićku rus- 
kych es I. svćtovć vślky figuruje se sedmi potvrzenymi 
sestrely. 

J. N. Kruteń byl dle tvrzeni oćitych svćdki postra- 
chem nepiśtelskych piloti a po prźvu jej takć miżeme 
poćftat k jednomu z mnoh$ch zakladateli taktiky stfha- 
ciho letectva. Kruteń patfil za I. svśtovć vślky k nejlep- 
im ruskym stihaćim spolu s Kazakovem, Marinovi- 
tem, Arteevem (d Argueffem) nebo Smirnovem. Na- 
rodil se 17. prosince 1892 v Kyjevć na Ukrajinć. Jako 
syn ńtednika absolvoval vysokou śkolu 1) a vstoupil do 
kyjevskćho Polytechnickćho institutu, avśak piestoupil 
do dólostteleckćho ućiliśtć, kterć ukonćil v roce 1912 
jako podporućik. V roce 1913 se v pfijimacim Fzeni le- 
teckć eskadry XI. armadniho sboru na dólostieleckćho 
pozorovatele umistil jako druhy. Nasledujici rok vstou- 
pil do vojenskć leteckć śkoly v Gatćinć a po jejim za- 
konćeni v zał 1914 se dostal na frontu, k 2. armadni 
leteckć eskadfe. Zde letal s dvojplośnikem Voisin a pl- 
nil bombardovaci ńkoly. Utastnił se mimo jinć pryniho 
noćniho nóletu. Pozdćji se stal Kruteń stihacem a bylo 
mu svćfeno veleni II. stihaciho oddilu. Dle nekterych 
zprav sloużil Kruteń mimo jinć takć u VII. stihaciho 
oddilu (spolećnć s pozdćjśim esem I. A. Orlovem), vy- 
zbrojenćho stroji RBVZ S—16. Svćho prvniho vitćzstvi 
dosóhl Kruteń 15. kvćtna 1916, kdyż ve vzduśnćm boji 
sestrelil nepfótelsky letoun Albatros. V letć 1916 se 
ńćastnil Brusilovovy ofenzivy ?. Jednotka byla disloko- 
vana v ramci tzy. zapadniho frontu pobliż mćsta Nesviż, 
v$chodnć od Baranovići (jihoząpadnć od Minska). 
Druhy nepiśtelsky letoun sestielil Kruteń 30. ćervence 
a 1. srpna donutil nemecky dvojmistny Albatros k pfi- 
stśni, płićemź posńdka byla vzata do zajeti. O tomto 
vzduśnóm vitózstvi svćdćf rozkaz vojsk 2. armady zś- 
padnfho frontu z 2. srpna 1916, podepsan$ generślem 
Smirnovem. 

Kruteńova metoda vzduśnćho boje spoćivala ve vy- 
tvofeni v$skovć pfevahy a naslednóćm ńtoku na protiv- 
nika ze strany slunce. Pikujic aż 50 — 100 m pod nepf- 
tele, zaćinal Kruteń prudce stoupat a pribliżujic se k le- 
tounu protivnfka zezadu a zdola v „mrtvćm óhlu* jej ze 
vzdźlenosti 10 — 15 m pokropil kulometnou dóvkou. 
O ńćinnosti jeho zpisobu boje svćdć nejlepe vzduśn 
vitózstvi. Pi jednom ze vzduśnych stfetnuti se mu pod- 
afilo sestfelit nemecky letoun a zajmout pilota. Pravć 
kdyż zapoćal podrobovat sestfelenćho letce v$slechu, 
zaslechl hluk druhćho nćmeckćho letadla. Urychlenć 
vzlćtl, zańtocil a sestfelil i tento stroj. Vitezstvi o to cen- 
nćjśi, że v druhćm letounu letćl velitel nemeckć eskad- 
ry, kter$ se, vzornć si vćdom svć velitelskć odpovćd- 
nosti, vydal osobnć hledat osńdku zmizelćho letadla. 

Kruteń mnohokrśt plnil ókol leteckć ochrany stroji, 
korigujicich dólostteleckou palbu. Pfi jednom z tako- 
v$ch leti, nachśzejic se ve vyśce 3000 m, spotieboval 
vśechen benzin a zaćal klouzat smćrem ke svćmu letiśti. 
Stretl se vśak s nemeckym letounem. Bez dlouhćho roz- 
myślenf se jal nepfitele ostfelovat. Sesttelil jej, aniż by 
mól v nadrżich 3 jedinć kapky paliva! * 

J. N. Kruteń nebyl vśak jen chladnokrevnym vojś- 
kem, o ćemż svćdćf nasledujici epizoda. Po ziskani jed- 
noho ze svych vzduśnóch vitózstyi pristal vedle znićenć- 
ho letadla a objevil v kapse mrtvćho nemeckćho pilota 
rodinnou fotografii zobrazujici Nómce se svoji żenou 
a detmi. Tento rodinny portćt se ruskćho pilota tak do- 
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tkl, że pfi syćm priśtim letu nad frontou shodil na nć- 
meckou stranu fotografii s dopisem v nómćinć, ve kte- 
róćm stalo: „Velmi lituji smrti Vaśeho otce, ale vślka je 
vślka a kdybych jA nezabil jeho, zabil by on mć.* 

Bóhem zimy 1916/1917 byl Kruteń posłan na zź- 
padni frontu studovat taktiku a organizaci leteckych sil 
Francie a Velkć Britanie. Tam takć zdokonaloval svć 
leteckć umóni. Casopis „Jiskry* psal, że svou Śilenou 
odvahou ohromoval mlady Rus i svć ućitele a vypraco- 
val zde prźvć nókterć z metod, kterymi si potom ziskal 
slńvu jednoho z nejlepśich aviatiki—stihaći. Z infor- 
maci, kterć na zapadni frontć shromśżdil, sepsal sedm 
brożur, kde svź zjiśtóni pfedklad ruskćmu letectvu, 
jmenujme alespoń POUCENI STIHACIMU LETCI 
nebo TYP STIHACIHO APARATU. 

Dileżitym pfinosem J. N. Krutenć k taktice vzduś- 
nćho boje bylo zdńvodnćni efektivnosti a ńćelnosti letu 
ve dvojici. Do tć doby se ruśti stihaći snażili o to, mit 
pozorovatele—stielce, ktery by chrśnil stroj od napade- 
ni z tylu. 

Bóhem roku 1917 byl śt. kapitan Kruteń jmenovźn 
velicim distojnikem 2. stihaci skupiny ruskćho letectva, 


umistónć nedaleko mćsta Brody 5) v rmci jinozapadni- 
ho frontu, tedy proti silśńm rakousko—uherskym. Po- 
zemni siły nepiitele byly doplnóny jednotkami nEmec- 
k$mi a v jiźnich oblastech i tureck$mi. Neni bez zajima- 
vosti, że od Brusilovovy ofenzivy proti nim stśly, vćle- 
nónć do rusk$ch jednotek po celć dćlce jihozapadniho 
frontu, takć 2 ćs. pluky, plnici ńkoły rozvćdky aż do 
slavnć bitvy u Zborova. Kruteń, kter$ veleni piijal (by- 
lo mu pouhśch 24 let), mćl v kratkćm terminu vytvofit 


pevn$ bojov$ kolektiv. Uż za svćho velen II. stihacimu 
oddilu osobnć vodil piloty do vzduśn$ch soubojń, vyża- 
doval od letcii znalost akrobatickćho lótani, schopnost 
dokonale ovińdat stroj. Doporućoval vźdy svym piło- 
tiim ńtoćit nenadśle; prvni, vyużfvat mrtv$ch óhli v$- 
hledu i stfelby protivnika, pro spolehlivost stfelby se 
bez okolki pfibliżoval rovnou k nepfiiteli. 

Kruteń se ve skupinć tć3il vyjimećnć autoritć a obli- 
benosti. Disponoval znamenitymi vlastnostmi stfhaće 


HISTORIE 


„NIEUPORT XXIII se kterym ziskal J. N. Kru- 
teń sd posledni vitezstvi na jare a poćdtkem leta 
1917 a v jehoż troskóch nalezl smrt.* 
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„Tigre” Eurocopter H. A. P. 
MIL-24 Hind D/E 

B-2 Northrop „Stealth Bomber” 
Arado Ar234 B-2 Blitz 

Heinkel He-219A Uhu 

Heinkel He-219A-7 Owl 
Focke-Wulf 190A-8 
Focke-Wulf 190D-9 
Messerschmitt Me-163B-1a Komet 
Tornado IDS 

F-16A NATO Falcon 

Su-27 Flanker 

MiG-27 Flogger D 

B-52D BUFF 

USS Tarawa 
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Bojovś technika 

SMT — 1989 

BTR — 70 Afghanistan 
SS — 1C Scud „B” 

M — 108 

Katuśe 

Platform Semi-Trailer 


Automobily i BILEK e EXPORT e IMPORT 


Porsche 911 Turbo Uvedenć novinky vóetnó celóho sortimentu kitó Italeri, Dragon a barev Model Master nabizi vyhradni zó- 


ż „ stupce pro ĆSFR spolećnost Bilek Export Import, ktera dodava nabizenć zbożi do Sirokć site prodejci 
Kovovć automobily vóetnć zśsilkovóho prodeje za nejlevnójśi ceny v ĆSFR. Najdete nas na adrese: Konóvova 223, 
Chevrolet Corvette ZR-1 : 130 00 Praha 3, tel.: 02—82 68 88, fax.: 02—82 67 78 
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— spojenim smólosti s vysokym leteckym mistrovstvim. 

Druhou stihaci skupinu tvofily tri oddily: VII. stihaci 
oddil (ve znaku mćól hlayu orła), III. stihaci oddil (na 
trupech sv$ch letouni mćli piloti vyobrazenu siluetu In- 
diśna s vycenćnymi zuby) a VIII. stihaci oddil (ve zna- 
ku mćl srdcovć eso). 

Skupina byla vybavena stroji Nieuport a to ziejmć 
riznych verzi. Podle ruskych prameni bylo poćatkem 
roku 1917 na frontć u stihacich oddilu nejvice stroju 
verze XI a XXI, minimślnć vsak Nieuporti XVII 9. 
Velitel 2. stihaci skupiny śtab. kapitn Kruteń letal zpo- 
Gótku na letounu Nieuport XVII, ńdajnć s motorem Le 
Rhóne o 80k 7, kter$ pozdóji vymćnil za nov$ typ 
XXIII, expedovan$ Francouzi od jara 1917. Kruteń 
tento stroj s motorem Le Rhóne o 120 k mohl obdrżet 
nókdy v dubnu 1917. Osobnim oznaćenim velitele sku- 
piny byla hlava ruskćho hrdiny ve starodźvnć piilbć. 

Jak jiź bylo uvedeno, skupina byla nasazena na fron- 
tć v Halići. Tak jako na zapadnim ńseku fronty plnili 
i zde stfhaći takć ńlohu vzduśnć ochrany letadel dólo- 
stteleckych oddili. Tato Ginnost se nazyvala barśżi 
— stihaći „barśżovali* nad prizkumnymi stroji, kryjic je 
pfitom pied ńtoky protivnika. S nevelkou zśsobou pali- 
va nepfesahovala doba ochrany piildruhć hodiny, avśak 
misto odletśvajiciho stroje zpravidla priletal dali. 

Se syym Nieuportem XXIII sestfelil Kruteń 19. kvćt- 
na neprśtelsky letoun, v plamenech se zfitivśi do zemć, 
pravć pri takovćmto ochrannćm letu. 24. kvćtna vybo- 
joval Kruteń dvojitć — leć svć posledni — vzduśnć vi- 
tózstvi, opt letic na svćm favoritu. Prvni nepfótelsky 
stroj se zritil nedaleko vesnice Denisuv, v regionu Tar- 
nopole, druh$, dvojmistn$y letoun, byl nucen nouzovć 
pfistśt, potć co jej Kruteń sestielil v klouzavćm letu bez 
paliva, spottebovanćho v prvnim souboji. O tóchto po- 
slednich tfech Kruteńov$ch sestelech psal v nepubliko- 
vanych pamótech pilot N. M. Bragin, jehoż letoun Kru- 
teń dvakrśt ochrańoval: „PFi jednom z leti sestielil ka- 
pitśn Kruteń nepfótelsk$ letoun pied myma oćima. 
Spatriv Nemce, zańtoćil na nćj shora a ze strany slunce. 
Dvć — tfi kratkć davky z kulometu, a vidćli jsme jak za- 
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PATTON (2x) TRADING s» 


Ćernokostelecka 2197/51, 100 00 Praha 10 
tel/fax 02 — 77 71 53 


Si dovoluje nabidnout Śirokć verejnosti nasledujici 
„sortiment modelśfskeho zbożi. 


e kompletni vyrobni program VERLINDEN Production 
— publikaci serii Lock On, Warmachines, Modeling Magazine, 


— detailnich setu tvofenych kovovymi dily a polyuretanovymi 
odlitky na pozemni bojovou a leteckou techniku v nejrozśi- 


— vórnych modeli figurek a ostatnich dopińki pro tvorbu dio- 


e profilovć publikace nejvyśśi kvality z japonskćho naklada- 
telstvi MODEL ART vćnovanć hlavnć nómeckym a japon- 
skym typim — Bf 109B-E, Me 262, Fw 190D/Ta 152, 
N1K1/2-J Shiden/ George, Bf 109G/K, kamuflaże a mar- 


e strikaci pistole pro zaćatećniky i mistry vóetnó kvalitnich 


e kompletni program nakladatelstvi OSPREY Publishing 
Division zamófteny na bojovou techniku, vyznaćnć bitvy 
a uniformy vóetnóć vystroje vśech stoleti v edicich 
OSPREY — Vanguard, Elite, Man-At-Arms a Campaign 


Objednavky od jednotlivciu i modelafskych prodejen vitany. 
Od 1. 4. 1992 v Ginnosti zasilkova slużba. Na pożadźni zasi- 
lame nabidkowy katalog i jednotlivcim oproti dvoukoruno- 
vć znamce. Tóśime se na vzajemnou spolupraci a mnoho 
prijemnych modelafskych zażitku Vam preje 
PATTON Trading sro 


Gal nómecky letoun padat. To bylo piedposledni Krute- 
fovo vitózstyi. Za nEkolik dni, kdyż jsem se nachśzel na 
svćm letiśti — u vesnice Denisuv, v blizkosti Tarnopole, 
uslyśel jsem kratkć kulometnć davky. Boj probfhal na 
stranć od letiśtć ve vyśce 2000 — 2500 m. V modfi bez- 
oblaćnćho nebe, osvśtlenćho paprsky jiżniho letnfho 
slunce, bylo obtiźżnć zpozorovat letouny vedouci vzduś- 
n$ boj. Za hodinu pfiśel na letiśtć telefonogram od ka- 
pitśna Krutenć s prosbou o vyslśnf letounu Voisin s ka- 
nystrem benzinu a „mandolinou* (tak se naz$vala os- 
truha letounu Nieuport XXIII pro jeji podobu s timto 
hudebnim nastrojem) do jim urćenćho prostoru. Kromć 
toho prosil Kruteń o vyslśni sanitćra s obvazovym ma- 
teriślem. Nehledć na silnć kymścenf stroje, vzłćtl jsem 
se sanitćrem do udanćho prostoru, kde jsem lehko naśel 
dva vedle sebe na zemi stojici letouny. Jeden z nich byl 
sestfeleny nemecky aeroplan, vedle pak Kruteńdv stroj 
se zlńmanou ostruhou a bez kapky paliva. 

Zatimco sanitćr poskytoval pomoc ve vzduśnćm sou- 
boji rannym nemeckym letciim, jsme my s Krutenćm 
provedli opravu letounu. Odevzdav ranćnych nejbliżśi- 
mu vojenskćmu ńtvaru, vzlćtl jsem na syć letiśtć a kapi- 
tśn Kruteń, naplniv ndrź benzinem, k leżeni svoji „sti- 
haci skupiny *. 

7. ćervna 1917 9) po „chvili* letovć ćinnosti se pfibli- 
żoval Kruteń se syym Nieuportem bez paliva na pristani 
na svćm letiśti u vesnice Plotyći vedle Tarnopole, v za- 
taćce ztratil rychlost a zFitil se do zemć. 

Smrt tohoto obótavćho stihaće byla velikou ranou 
ruskym leteckym silam. Jevgraf Nikolajević Kruteń był 
pohfben se v$emi vojenskymi poctami v Kyjevć. 

Kruteń ve vzduśnych bojich sestielil celkem sedm- 
nact letounii nepłftele, avśak ńfednć uznano mu jich 
bylo jen 7 19. Niemćnć możnś i diileżitćjśi neż jeho vo- 
jenskć zśsłuhy byly vynikajici ńspóchy ve v$voji taktiky 
ruskćho letectva. Kruteń vychoval celou generaci rus- 
k$ch stihaći, mezi nimiż b$va uvśdćn na prvnim móstć 
porućik I. A. Orłov (VII. stihaci oddil). Podobnć jako 
jeho soućasnfk Oswald Boelcke, byl Kruteń studentem 
a ućitelem vojenskć leteckć taktiky. Jeho poznatky 


SEE 
DECAL 70 48 
Mm N_— 


Nabizime vysoce kvalitni obtisky 1 : 72 
na plastikovć modely letadel 
nejriznójśich typi vć. plankii s verzemi 
lepeni a malovśni 


e prodejnam, KPM (zaj. rabat) 
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Seznamy vć. aktuślnich novinek 
zaśleme obratem na vyżśdóni. 


m" PIŚTE, TELEFONUJTE, FAXUJTE w 


gen. zast. pro ĆSFR 
Modzelewskóho 309/32 
109 00 Praha 10 
Tel.: 02/786 59 24, 786 07 52 
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a metody, ziskanć na zśkladć leteck$ch operaci a publi- 
kovanć ve vojenskych piirućkśch jeśtć v mnohćm ovliv- 
nily taktiku letectva SSSR aż do 2. svćtovć vślky. 

Za I. svćtovć valky mćlo, podle nEkterych zdrojń, 
ruskć letectvo 150 stihaćń, z toho 26 uznanych es. J. N. 
Kruteń byl jednim z nich; a byl navic prvnim ruskym le- 
teckym taktikem. 


Poznamky: 
1) nókterć prameny udśvajf Sbor kadeti 
2) 4. ćerven aż fijen 1916 
3) pakliże je hovofeno o nadrżich, miiżeme z toho usuzoyat, 
że ślo o letoun Nieuport X, jehoż ruską jednomfstną ver- 
ze móla na hornim kifdle jeśtć jednu nadrź (kromć ob- 
vyklć trupovć) 
4) dle nekterych prameni k tomu snad mohlo dojft 12. srp- 
na 1916 
5) mezi Luckem a Zborovem 
6) „Informace o letounech nasazenych na frontć" vydanć 
ńdajnć k 1. 4. 1917 uvśdćji 70 Nieuporti XI, 68 letouni 
verze XXI, 20 strojii verze X a jen 14 Nieuporti XVII 
7) tento ńdaj spie vede k nózoru, że ślo o Nieuport XXI, 
nebot Nieuporty XVII byly vesmós vybaveny motory Le 
Rhóne o 110 k 
8) Bragin zde neuvśdf zFitivśi se letoun (pióe jen o tom, co 
sam vidól) 
— je zde hovofeno o Nómcich; I) ruskć prameny piiliś 
nerozliśovaly mezi nśmeckym a rak.-uhersk$m vzduśnym 
protivnfkem 
II) rakousko-uherskć jednotky byly skutećnć posileny 
jednotkami nemeck$mi 
9) anglickć prameny uvśdćji 6. Gervna 
10) anglickć prameny uvśdćji 15 a 7 potvrzenych 
Prameny: 
P. Dmitrijević: Istoria vzduchoplavania i aviacii v Rosii 
1914—1917 
Capt. Evgraph N. Kruten — Russias first air taktician, cross 
8. cockade Journal 
T. Goworek: Samoloty myśliwskie pierwszej wojny s'wiatowej 
Za syobodu — kronika ćs. revolućniho hnutf na Rusi dfl. I 


Naśże adresa: 
DELTA HOBBY 


Char B1 bis / Renault FT I 7 
Matchbox 1: 76 

vyr. index PK 176 

Cena v ĆSFR 129 Kćs 
Dovozce: PM Pecka 


Po dlouhych letech miże n4ś modelśf bez 
obtiżi ziskat dfive vzńcny dvojkit francouz- 


JiFt Rajlich, Dr. Jirf Sehnal 


V HPM ć. 6—7/1991 byl publikovan 
materiśl „Airacobry v RAF* od M. Pajera. 
Autor se zde snażil popsat i ćinnost Ćtvefi- 
ce teskoslovenskych stihaćń, ktefi u 601. 
perutć na tćchto strojich letali. Ve svetle 
nejnovćjśich poznatki je vśak ziejmć, że 
tak neućinil zcela vyćerpavajic(m zpiiso- 
bem. Z. toho diivodu je proto treba zmfnć- 
n$ material doplnit. Jsme pfesvćdćeni, że 
publikovani nókolika nósledujicich dodat- 
ki bude pfinosnć jak pro kitate, tak i pro 
badatele zab$vajici se historii ćeskosloven- 
skćho letectva ve 2. svćtovć vślce. 

Prvnim ćs. prisluśnikem 601. perutć, 
ktery usedl za ffzenf Airacobry Mk. I se 
10. srpna 1941 stal velitel letky A F/Lt Ja- 
roslav Himr. Letól tehdy na stroji sćriovć- 
ho ćisla AH576. Sgt Frantisek Mareś ab- 
solvoval svij ktest na Airacobie (AH577 
UF-M) o ćtyfi dny pozdćji. Na stejnćm 
stroji vzlótl poprvć 16. srpna i F/O Jiń 
Mańśk a 20. srpna rovnćż Sgt Josef Ko- 
hout. 

Od srpna 1941 do biezna 1942, kdy by- 
ly Airacobry Mk. 1 od 601. perutć defini- 
tivnć stażeny, letala ćeskoslovensk ćtvefi- 
ce u „śestsetjednićky* na nóśsledujicich 
strojich tohoto typu: 


—F/Lt J. Himr: AH576, AH577 
(UF-M), AH578, AH581, AH583 
(UF-J), AH584, AH587 (UF-A), 
AH588, AH589 (UF-1), AH591, 


AH593 (UF-J, AH595 (UF-M), 
AH602 (UF-W), DS174 


4 RRRDIRCZE CUŚNIEIE DES PETEŚ PECE5, BE CORE PR 6 RENE OŁ WOBKS OE GACSŚ. FU 00 RORE KALE! SESOAKI WAB ONA TOCK RE MR. 


RECENZE 


sk$ch tanki. Tóżky Char B1 bis se ńćastnil 
boji druhć svćtovć vślky, legendźrni Renault 
FT 17 se aktivnć zapojil do pozemnich opera- 
ci prvnf i druhć svćtovć vślky. Milovnici naść 
historie maj navic moźnost postavit si prvnf 
tank ćeskoslovenskć armśdy, jehoź kamuflaż 
pfinaśime v barevnć piiloze. 

Krabićka obsahuje tti r4mećky, z nichź je- 


—FE/O J. Mańśk: AH576, AHS77 
(UF-M), AH581, AH584, AH585 
(UF-O), AH586,  AH587(UF-A), 
AH589 (UF-L), AH591, AH593 
(UF-J), AH595 (UF-M). 

— Sgt J. Kohout: AH577 (UF-M), 
AH581, AH583 (UG-J), AH586, 
AH587 (UF-A), AH589  (UF-L), 
AH591, AH593 (UF-J), AH595 
(UF-M), AH602 (UF-W). 

— Ągt F. Mare: AH576, AH587 


(UF-A), AH591 a AH593 (UF-J). 


Poslednim Ćechem, ktery si u „Śestset- 


den se skladź z dflii pasy rozrytć zeminy a tro- 
sek venkovskćho stavenf, ćfmź chtćl v$robce 
potćśit i stavitele dioramat. Tankovć pźsy jsou 
lisovny z tużśfho materialu, kter$ je mćnć 
ohebny, neż je jinak bćźnć. Oba tanky tvof 
nevelk$ poćet dili, spoje mezi jednotlivymi 
soućastmi bude nutnć vytmelit a pfebrousit. 
Broużeni je potiteba vćnovat zvśenou pozor- 
nost, aby nedoślo k strhnuti drobnych nytu. 
Jak u Renaulta, tak u Char Bis patrnć vótśina 
modelśfi sama dotvofi schómatickć podvozky 
i nedokonale ztyśrnónć zbranć. Jakćkoliv 
vnitini vybaveni pochopilnć chybi, jinak lze 
ale vsechny dily jednoduże a bez problćmi se- 
stavit, coź umożńuje stavbu i naprostym zaćń- 
tećnikiim. U lehkćho Renaulta v$robce umoż- 
nil i v$bór mezi obćma zakladnimi verzemi, 
kulometnou a dólovou. 

Obtisky jsou pomćrnć kvalitni, navod obsa- 
huje stavebni postup, dvć kamuflśźni schóma- 
ta Renaultu FT-17 a tfi Char B-1 bis, je pie- 
hledn$ a srozumitelny. 

Schómata v baryć se nachózeji na zadni 
stranć krabićky. 

Popsan$ dvojkit si nećinf naroky na vysokń 
ocenóni pro preciznost provedeni a Cetnost 
detaili. Jde o pomćrnć levnć, nenśroćnć mo- 
dely smófovanć k Sirokćmu spektru zajemci. 
Navic se zatim jedna o jedinć stavebnice tć- 
chto tanku v jakćmkoliv mófitku. 

(1. P:) 


jednićky* zalćtal na „Kobie* byl Sgt Josef 
Kohout. Dne 7. bfezna provedl na stroji 
AH587 (UF-A) tiicetiminutov$ pfelet 
z Boscombe Down na zakladnu Upper 
Heyford. 

Pro zajimavost je jestć możnć podotk- 
nout, że na „Kobróch* si u 601. perutć za- 
Ietali i prisluśnici pótićlennć mise sovćtskć- 
ho letectva. Poprve se tak stalo jiź 7. ffjna 
1941, kdy si jeden z Rust dvakrśt vyzkou- 
Śel v letu stroj AH582 (UF-N). Je pravdć- 
podobnć, że pravć posudky piloti zminenć 
mise napomohly pozdójśimu masovćmu 
rozśffeni Airacober na v$chodni frontć. 
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Char BI bis patfici Se BCC v kamufldżi sestóvajici 
z napodobenin listnatych stromu. Toto schćma bylo ne- 
standardni a objevilo se pouze experimentdlne. 


JD WED WED UO > U | 


Stroj velitele 2e compagnie 8e BCC, kpt. Deybera. Zbarveni je stan- 
dardni, tvofenć pósy okrovć a olivovć zelenć oddólenć ćernou linkou. 
Bilć pismeno D oznaćovało sekci a bylo odvozeno od jmćna velitele. 


Posledni kusy Renaultu FT-17 ve stavu ćs. armódy se doćkaly 
tf(barevnćho ochrannćho zbarveni. Stroj ć. 130 12 se v tćto po- 
dobe predvedl v ramci vystavy Nachod 1938. 


Jeden z francouzskych FT-17 tesne po 
ukoristeni Nemci, ktef( jej okamżite prestF(- 
kali barvou Panzer grau. 
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Vladimir Pirić a Jan Kaśe 


Vślećnć osudy vojenskych letadel neby- 
vaji zpravidla veselć ani dlouhć. Tim spfe to 
plati o letadlech strany porażenć, nebot 
v oblasti technickć se „zajatci* berou jen 
zfidkakdy. S osudy stfhacich Bergu za prvnf 
svśtovć vślky se ćtenśfi HPM mohli sezna- 
mit ve dvoudflnćm ćlanku na$ich kolegi 
z LHS Zahślky a Tesafe. Protoże se nam 
nynf podafilo zfskat nekterć informace, tf- 
kajici se povślećnćho poużiti letadel kon- 
struktóra Julia von Berga v ĆSR, pokusili 
jsme se vydat po tćto jiź sedmdesśt let vy- 
chladłć stopć. 

Vznik Ćeskoslovenskćho letectva byl lo- 
gicky podminón zabavenim materialu roz- 
padnuvś se monarchie a to systćmem „ber 
kde ber*. Hlavnim zdrojem se pak stal letec- 
k$ sklad v Planć, letiśtć Cheb a praźską to- 
vśrna Ing. Martiuse AL-MA. V tćto souvis- 
losti byvń obyćejnć konstatovano, że se na 
tćchto mistech podafilo ziskat kromć jinćho 
takć 198 letadlov$ch draki. Tento ńdaj vśak 
neni zcela piesny. Vychźzi totiż z existujici- 
ho seznamu 198 letadel zabavenych u nóśs 
po pfevratu, ale ten byl vypracovan zpótnć 
aż o nókolik let pozdóji a mćl sloużit jako 
podklad k odpisu ćastky za tento materiśl 
z vślećnych reparaci Rakouska. Z pochopi- 
teln$ch diivodi v nóćm nókterć letouny chybi 


HISTORIE 


a tćmóF vgechny uvedenć jsou oznaćeny jako 
bezcennć. Jen ve v$yjimećnych piipadech je 
pfiznana hodnota 40 % piiwodni ceny. 

Tento seznam tedy pfiznava pfevzeti 22 
draki Berg D.1 a 30 draki Berg C.1 (viz 
tab. 1). Piiwodni cena je odhadovśna na 42— 
44 000 korun, cena pri pfevzeti vśak nulovś. 
To vdak byla evidentnf leż i kdyż ztejmć 
omluvitelna vlasteneck$mi pohnutkami. Jiż 
21. 11. 1918 odstartoval totiź pilot a soućas- 
nć dilovedouci tovśrny AL-MA pan Kord 
k zaletu Bergu D.1 s ćislem 138.14. Opravu 
tohoto letadla zadal tovarnć AL-MA jeśtć 
videńsk$ Fliegerarsenal, ale ńćet na 13 119 
Kć 12 hal. zaplatil jiź Letecky sbor. Dalśi 
zkuŻebni lety provedl Kord 22.11 a 12. 12. 
1918 a protoże se nevyskytły vśżnćjśi ne- 
dostatky, byl letoun urćen do eskadry, urće- 
nć k letu na poćest presidenta Masaryka. 
Generślka probóhla 22. 12. a premićra byla 
ńspóźnć provedena prvniho dne roku 1919. 
V obou piipadech pilotoval 138.14 osobne 
setnik Jindfich Kostrba, jedna z nejzaslouźi- 
lejśich a nejrozporuplnćjśich postav leteckć- 
ho sboru. 

O tyden pozdćji byl letoun pfevzat npor. 
Adamcem a por. Śmolikem a naśe letectvo 
tak zaradilo do slużby svój prvni jednomist- 
ny stfhaci letoun aniź kdo tuśil, Że bude tóż 


Archiv NTM v Praze 


naśim prvnim stihaćem, bojovć nasazenym. 
Doślo k tomu v priibóhu tzv. „sedmidenni 
vślky* proti Polsku. 23. ledna 1919 zaćal 
ńtok 21. pluku francouzskych legionśfu 
proti nadrażi v Bohuminć, kterć bylo obsa- 
zeno polskym vojskem. Soućasnć s nim 1. 
a 2. prapor tćhoż pluku za podpory orlov- 
sk$ch dobrovolniki a prapori 1/93 obsadili 
karvinskou uhelnou panev. Boji se takć 
zńtastnil detaśman 1. polnf leteckć setniny, 
ktery byl umistćn na letiśti v Moravskć Os- 
travć a mćl ve stavu jeden letoun Branden- 
burg C.1 (Ph) 26.70 a jiź zminćny Berg D.1 
138.14. Ten vdak provedl pouze ćtyfi ovćte- 
nć vzlety, protoże tfi dny po pafiźskć mirovć 
konferenci (rozhodla o stażeni Ćs. vojsk za 
Visou a Olzu), tedy 6. 2. 1919 havaroval 
s timto letadlem distojnicky zastupce No- 
vak u Lipnika na Moravć pro zńvadu na 
motoru. Letoun musel byt odeslan k opravć 
do Olomouce a 11. polni letecką setnina, 
kterś byla 1. nora 1919 z tohoto detaśm4- 
nu ustavena, obdrżela nahradou Branden- 
burg C.1 (Ph) 26.64. 

Tim tedy skonćilo prvni a posledni zafa- 
zeni tohoto typu v ćs. letectvu, kterć si vy- 
nutil naprosty nedostatek letuschopn$ch le- 
tadel. Naśe letectvo pak aż do pfichodu prv- 
ni vśrky darovan$ch Spadii nemćlo ve stavu 
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Ho TORIE 


Tento snimek byl pofizen ve Kbelich 27. 8. 1922. Vpravo opót Berg C.1, vlevo pak Phónix D.1 I, na kieróm 


o nćkolik minut pozdcji zakynuł 


zahynul pilot Bohemie Rudolf Polanecky. 


Photo taken at Kbely airport 27, 8. 1922. Beside Berg C. I. on the left is Phónix D.II in which died few minu- 


tes latter Rudolf Polanecky, pitot of the Bohemia co. 


Berg spolećnosti N. A. F. Fotografie pochdzi z verejnć produkce 
Mysterious Berg of the N. A. F. co., photographed at Varnsdorf 16. 9. 1923. 


Zdhadny 


żadny jednomistn$ stroj. Vyjimku  tvofil 
snad jedin* Nieuport ć. 3598, ktery vśak 
spravnć patfil letectyu Ukrajinskć republiky 
a jeho stav był jeśtć horśi neż letadel naśich. 

Dalśi letoun Berg D.1 (Av) 138.114 byl 
po opravć v tovarnść AL-MA rovnćż pie- 
vzat leteckyjm sborem (cena  opravy 
16 601,49 KC), nebyl ale zatazen do slużby 
a pozdćji jej odprodali aviatickćmu sdrużeni 
Bohemia. Tento letoun nenf napfiklad v se- 
znamu 198 letadel viibec uveden, prestoże 
jeho opravu objednavał rovnćż videńsky 
Fliegerarsenal. 

Ostatni Bergy D.1 były postupnć roze- 
brany na soućśstky a jen nókolik z nich bylo 
ponechano ve smontovanćm stavu. Kromć 
jiź uvedenćho 138.114 to byl modelśfsky 
zajimavy Berg D.1 138.48, kter$ byl 12. 11. 
1919 darovśn vysokć śkole technickć v Br- 
ne. Tento stroj lćtal plivodnć v rakouskćm 
letectvu u Flik 56 J a nesl kromć obvyklćho 
natćru osobni marking Feldpilota Oberleut- 
nanta Othmara Wolfana, ktery tvofila velka 
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ik 16.9. 1923. 


Gislice 8 a jmćno GR.TL na bocich trupu. 
Posledni evidovan$ Berg D.1 byl 238.42, 
jehoź plochy a kormidla spolu s drakem 
Fokker B.1 (typ M7) 03.25 użśvali ke śkol- 
nim ńćehim v Olomouci poćśtkem roku 
1920. 

Potć zdstaly v naśem letectvu vedeny ve 
stavu jiź jen dvoumistnć Bergy C.1. Takć 
jejich vyużiti ve slużbć bylo minimślni, pro- 
toże v tóto kategorii byl relativni dostatek 
osyćdćenych a spolehliv$ch Brandenburgii 
a nebyl tedy diivod zvyśovat jiź tak dosti vy- 
soky poćet poużivanych typi. Podobnć jako 
u jednomistnych Bergu pievzal letecky sbor 
letadla opravena Almou na zakladć objed- 
navek Fliegerarsenalu. Jednalo se o Ćtyfi 
draky C.1 (Gisel 37.37, 37.47, 137.09 
a 137.22. Do slużby byl zafazen pouze jedi- 
ny letoun a sice 37.37. Pied svym odesla- 
nim do opravy sloużil tento letoun s moto- 
rem Austro Daimler 185 HP ć. 7429 u Flik 
35 D na letiśti St. Veit ve Wipachtalu. 
A piestoże se i tento letoun jaksi nedostal 


do seznamu zabavenych letadel, je jiź od lis- 
topadu 1918 v denfku Leteckćho sboru 
uvądóćn ve stavu 11. leteckć setniny jako 
„berg dvoumistny*. V tć dobć vśak tato 
jednotka jeśtć neexistovala. Letadlo zalćtal 
31. 1.a4. 2. 1919 pilot Kord a letecky sbor 
je prileżitostnć poużival, pfestoże oficialnć 
nebyl żadnć setninć pridólen. Vedeni letec- 
kćho sboru totiź nebylo letadliim Berg vi- 
bec naklonćno a proto se do slużby nedos- 
taly ani dalśi opravenć Bergy C.1 ani se ne- 
opravovala celń sćrie 22 letadel Berg C.1 
(MAG), kterć byly zcela novć ziskany po 
płevratu v Planć. 

25. 7. 1919 pożadala Technicką sprava 
leteckćho sboru o postoupeni 23 kusi Berg 
C.1 a letadla 138.114 Meziministerskć ko- 
misi pro vścnou demobilizaci jako likvidać- 
ni materiśl. Ve zdivodnóni se pravi doslo- 
va: „Lótadla tato nejsou v letu stabilni, jsou 
slabć stavóna a tudiż żivotu nebezpećnś". 
Vzhledem k vcelku nepatrnómu poużfvśni 
tóchto letadel v RÓS a vzhledem k pivodu 
valnć vćtśiny pFisluśniki Let. sboru, hrśly 
zde asi hlavni roli negativni zkużenosti z do- 
by slużby v rakousko-uherskćm letectvu. 
Na nepfiliś dobrć letovć vlastnosti si ostatnć 
vzpomnćl jeśtć v roce 1925 bćhem zkouśek 
stihaci Avie BH 17 jiź zmińovany śkpt. 
Kostrba (tehdy velitel pokusnć letky Vojen- 
skćho leteckćho ństavu studijniho), kdyż do 
posudku na nov$ letoun napsal: „Hledf 
vżdy vyrvati se ze zataćky — pri pravć stou- 
pś, pfi levć klesń, podobnć jako stihaci 
Berg*. MNO żadost o uvolnćnf schvślilo 
pod vlivem tćchto okolnosti jiź 28. 7. 1919 
a k odprodeji byly uvolnćny 24 letouny 
— 138.114, 37.37 a madarskć Bergy 91.01 
aż 91.22. 

Tim se nekolik Bergi dostalo do civilnich 
rukou a neprodany zbytek byl ulożen ve 
skladiśti na prażskóm Vystaviśti. V kvćtnu 
1920 si na nć vzpomnćla znovu vojenskń 
sprava, kter se pravć potykala s nedostat- 
kem materiślu na v$robu nahradnich dili. 
rozhodnutim ze 17. 5. prikazala zbyłych 18 
draki odeslat k rozebrani do Hlavnich le- 
teck$ch dilen v Olomouci. Tam byly letou- 
ny demontovany na poużitelny materiśl, 
plśtno poużito k vyrobć pytli pro zasobo- 
vaci oddóleni a zbytek posloużil jako pali- 
vovć drfvi. Tćto hromadnć exekuci unikl 
jen Berg C.1 (MAG) 91.22, kter$ po zśsta- 
vć motoru Mercedes ć. 52115 odesłali do 
Leteckćho ućilistć v Chebu jako ućebni po- 
miicku. Tam byl letoun pro znaćnć opotie- 
beni v Ićtć 1921 zruśen. 

Od tć doby se se soućństkami ze zruśe- 
nych Bergi setkńvame jen v hlaśenich HI. 
let. skladu a HI. let. dilen v Olomouci. Tak 
napfiklad v srpnu 1922 byly poużity zruśe- 
nć chladite pfi vyrobć pomocnych .chladići 
pro letadla Spad XIII a 29. 1. 1923 bylo nć- 
kolik benzinov$ch nadrźi Berg rozstfileno 
v Milovicich pfi zkouśkach ochrannych 
obali nadrźi a zśpalnć munice. Zbytek 
drobnćho materiślu se spotfebovśval aż do 
roku 1924, kdy byl v rAmci „óklidu* v Hl. 
let. skladu vyfazen dńplnć. 

Pokud o vojenskć slużbć naśich Bergii 
existuji alespoń ćastećnć zaznamy, o jejich 
civilnim poużiti historickć materialy vótśi- 
nou cudnć mlćf. Civilni letectvi tć doby ne- 
bylo totiź systematicky organizovano żśd- 
nou stśtni instituci a v podstatć zde aź do 


pfijeti leteckćho zakona v roce 1925 vlśdla 
znaćna anarchie. Pouze ćas od Ćasu se o le- 
tadla v soukromych rukou zajimalo MNO Gi 
MV ato jak v souvislosti s bezpećnosti statu 
nebo na zakladć riznych udśni, jak uź je 
ztejmć naśi narodni povaze vlastnf. Bohużel 
ne vźdy se v tćchto prfpadech kladl diraz 
na zjistćni ćfsla letadla pfipadnć na zpisob 
nabyti. Pohyb letadel mezi vlastniky byl 
znaćnć nepfehledn$ a vzśjemnou kanibali- 
zaci jednotliv$ch stroji pak dochśzelo (a 
nejen u Bergu) ke stavu, kdy piivodni ra- 
kouskć Gislo draku neślo zjistit ani pri de- 
tailni prohlidce. V tabulce II jsou uvedeny 
viechny Bergy, kterć se nam podafilo v pra- 
menech objevit. Asi nejzahadnćjsim se jevi 
piivod letadla patriciho leteckć spolećnosti 
Nordmiahrische Automobil und Fluggesell- 
schaft N. A. F. ze Śumperka. Tato spoleć- 
nost s vylućnć nćmeckym kapitalem vlastni- 
la malć letiśtć jihozśpadnć od Sumperka 
u silnice na Bludkov. Na letiśti stal stabilnf 
dievón$ hangźr a dflny pro opravu letadel 
a automobili. N. A. F. se żivila reklamnimi 
lety, ke kteróm poużivala letoun Gotha. Al- 
batros s motorem Mercedes a poradanim 
leteck$ch produkci pfevażnć v nćmeckych 
móstech. Miżeme jen litovat, że ani jedno 
z tćchto dvou letadel nevystoupilo dosud 
z anonymity, nebot jednomistny Berg (pie- 
stavćny na dvoumistny) byl patrnć posled- 
nim letajicim exeplatem na nasem ńzemi. 
Tento letoun obvykle pilotoval byval$ ra- 
kousky pilot Siegel a mimo jinć z nćj prova- 
dćl propagaćni seskoky padakem Franz Po- 
spichal jeśtć v zał 1923 ve Varnsdorfu. 
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Letadla Berg zabaveną v RĆS po 28. 10. 1918 (pouze Ć. drakii) 


Aviatik D.1 Berg 


Aviatik D.1 (Lo) 
Aviatik D.1 (Th) 
Aviatik C.1 Berg 
Aviatik C.1 (Lo) 
Aviatik C.1 (Mag) 


38.11 
138.06 
138.36 
238.14 
115.71 


37.46 
114.29 
91.02 
91.07 
91.12 
91.17 
91.22 


38.26 
138.11 
138.48 
238.36 


38.32 
138.14 
138.106 
238.42 


38.41 
138.34 
138.111 


37.47 
214.06 
91.03 
91.08 
91.13 
91.18 


Pozn. Opis originślni tabulky — vynechśny jsou 138.114 a 37.37 — viz text 


Letadla Berg v soukromych rukou v RÓS po roce 1918 


Aviatickć sdrużenf 
Bohemia 
Praha—Vysoćany 


37.37 Motor Austro Daimler ć. 7429 
138.114 motor Austro Daimler ć.? 
Obć letadla odkoupena od MNO dne 22. 10. 1919 bez motori. Moto- 


ry dovezeny z Rakouska v roce 1921. 


Max Schreiber 
Podmokly 


N. A. F. Śumperk 


VŚT — Brno 


91.12 motor Daimler ć. 17546 

91.17 bez motoru, 91.21 bez motoru. Letadla odkoupena od MNO 
v bfeznu 1920 

Berg jednosedadlovy — pozdćji ztejmć pfestavćn na dvoumistny. Pi- 
vod neznamy. 

138.48 bez motoru. Darovśn MNO 12. 11. 1919 


Pozn. Sdrużeni Bohemia uvadf k 20. 9. 1922 takć Berg 131.131. Cfslo 131 vśak było v Ra- 
kouskóm letectvu pridćleno projektu Aviatik G I Berg a letoun s ćfslem 131.131 nebyl vibec 


vyroben. 


Mimoradna nabidka — katalog firmy Italeri 1992 
za 85 Kćs vćetne pośtovneho, v pripade spolećnć objednavky 
s modely za pouhych 78 Kćs. 


Nabidka barev Humbrol stale trvś, ale miżete si objednat i vynikajici barvy Model Master za 
stejnych podminek jako Humbrol. 


AIRFIX 

Letadla 1:72 SERIE 1 

1015 Tiger Moth 

1027 Hawker Typhoon 1B 

1031 Boulton Paul Defiant 
1046 FIAT G50 

1064 Focke Wulf FW 190D 
1074 Fokker Triplane 

1075 Sopwith Camel 

1076 Re 8 

1077 Roland C11 

1078 Albatros 

1079 DH4 

1080 Bristol F2B Fighter 

1081 Spad h 4-P I 

1082 Sopwi 

1083 BRISTOL EULLvoc 
Letadla 1:72 SERIE 2 

2027 Bristol Blenheim IV 

2030 Douglas A1 — J Skyraider 
2049 JU87 Stuka 

2057 North American Harvard 
2071 Fairey Swordfish M k Il 
2082 Hawker Hurricane MK | 
2083 North American P-51B Mustang 
2085 Focke-Wulf FW 190A 
2086 Me 109BE 

2087 Grumman F6F Hellcat 
2088 Lockheed P-38 Lightning 
2092 ME 109K 

2098 P51 D MUSTANG 
Letadla 1:72 SERIE 3 

3019 De Havilland Mosquito Mkl/VI/XVIII 
3041 Kamen SH-2F Seasprite 
3043 Westland Sea King 

3051 Boeing Vertol Sea Knight 
3054 Westland Aerospatiale 
3061 Mirage 2 000 

Letadla 1:48 SERIE 4 


4001 Wellington B 111 

4005 B25 Mitchell 

4006 Black Widow 

4007 SM 79 4/92 1:72 

4036 E. F. A 

4100 Spitfire VB 1:48 

4102 Hurricane 1:48 

Letadla 1:72 — 1:48 SERIE 5 
5005 Flying Fortress B 17G 1:72 
5007 PBY-5A Catalina 1:72 

5013 F14A Tomcat 1;72 

5023 Mil Mi-24 Hind A 1:72 

5025 Sukhoi 1:72 

5100 Stuka 1:48 

Letadla 1:72 SERIE 6 

6001 Short Sunderland Ill 1:72 
6003 Jolly Green Giant 1:72 

6010 Liberator 1:72 

Letadla 1:72 — 1:48 SERIE 7—18 
7001 Boeing B 29 Superfortress 1:72 
7002 Short Stirling BI/III 1:72 
7100 Mosquito 1:48 

7101 Hughes Apache 1:48 

7102 Etendard IV P 1:48 

7103 MIRAGE 2000B 7/92 1:48 
8002 Avro Lancaster B111 1:72 
Letadla 1:72 SERIE 200 

0229 Messerschmitt Me 109 K-4 
0231 Messerschmitt Bf 108 B 
0234 Messerschmitt Bf 109E Emil 
0235 Focke Wulf Fw 190 A8/F3 
0237 Messerschmitt Me 163 Komet 
0241 Arado Ar 196A 

0266 Curtiss P-40 

0267 Republic P47N Thunderbolt 
0271 Bell P-39 Q Airacobra 
Letadla 1:72 SERIE 300 

0301 Lockheed T33 

0303 MIRAGE 2000C 1:72 7/92 


0318 Mirage F. 1. C 

0320 Rafale (alte Nr. 0357) 

0322 Mirage 2000B 

0323 AMD Mirage Ill E/R5 BA 
0326 L. T. V Crusader 

0332 SA330 PUMA (alte Nr. 0366) 
0360 AMD Super Etandard a Exc. 
0371 SUKHOI SU 27 UB 1:72 
0388 Junkers Ju87B STUKA 
0398 MIRAGE 200N Rafale A 
Letadla 1:72 SERIE 400 

0420 Super Etendard 1:48 

0421 RAFALE A 1:48 

0422 HARRIER 1:48 

0423 AH-64 APACHE 1:48 

0424 Mirage 2000N 1:48 

0425 Etendard IV M 1:48 
SUPERMODEL 

Letadla 1:72 

001 Fiat G 55 

002 Reggiane RE 2000 

003 Reggiane RE 2001 

004 Reggiane RE 2002 

005 Cant Z 1007 Monoderiva 

006 Cant Z 1007 Bideriva 

007 Fiat G 55 S 

008 Savoia Marchetti SM 81 

009 Fiat CR 32 

010 Macchi MC 202 

013 Macchi MC 205 

015 CRDA Cant Z 506B 

017 Blohm a Voss BV 138 
TAURO 

101 Sturmpanzerw. A7V (1918) 1:35 
106 A7V TOTENKOPF 1:35 

301 Macchi MC 202 1:48 

303 Macchi MC 202 Suisse 1:48 
305 Macchi MC 205 VELTRO 1:48 
307 MC202 BLITZ 1:48 


NZERCE 


e. NQVINKY 


wychazi od prosince 1991 a od tć doby 


e prinesly podrobnć vyrobni zamćry firem Tamiya a Hasegawa na jaro '92 
Gm „m NOVINKY e uvefejnily rozhovory s vedenim MPM, viceprezidentem firmy ERTL/ESCI 
3. presince 1991 
©. NOVINKY 


i pilotem, ktery do Prahy navigoval Phantoma 
e ukśzaly, jak vypadź Delfin se Źraloći tlamou i barevnou ipravu 
, 20. prosince 1991 
(Ga- 
16. bfezna 1992 


kbelskóho phantomu (jiź druhy den po tom, co tu pristal) 
e listuji pro vas zahranićnimi Gasopisy 


e jako prvni pfinesly póvodni souhrnnou reportaż 
z norimberskóho hraćkafskćho veletrhu 
e informuji o klubovych akcich 


NOVINKY 
6. NOVINKY 


i 
h 
a 


Ni 
in] 


e nahliżeji do krabićek s novymi 
nebo zajimavymi kity 


I 
l 
jj 


e jsou tu pro Vas 


2. dubna 1992 


TA 
MT 


e każdó dva 

tydny 4 strany 
e cena 2,50 Kćs 
e k dostani v prodejnach MPM 
e pfedplatnóć 1992 je 63,- Kćs 
e objednavky na adrese: 


MPM, Drużnosti 6, 140 00 Praha 4 A 
Mimoróadną nabidka pro modelare, akc 


MPM se rozhodla dat zakaznikim svć zasil- 
kovć slużby darek. Pfechodnć si totiż Ize ob- 
jednat nókterć modely za sniżenou cenu. 
Zlevnóni se tyka pouze uvedenych modeli, 
a to vyhradnó objednanych v zasilkovć sluż- 
ba. Tato nabidka potrva pouze do konce 
kvótna. V prvni nabidce jsou pouze modely 
firmy Academy Minicraft a Hasegawa. 


Academy Minicraft 


1306 M4A3 Sherman 
1613 Sikorski HH 60D 
1632 Northrop F-5B 
1666 B-17C 

1311 Centurion 

1327 Panzer H4 

1411 USS Kennedy 
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1614 PV-1 Ventura 14/72 
1617 Northrop T-38 Talon 1/48 
1631 Northrop F-5A 1/48 
1633 Northrop F-5A 14/72 
1679 Grumman F-14 1/72 
dfive 
Kćs 
360 
170 


Hasegawa 


CC7 Jaguar XJR-9 IMSA 
Nakajima Kl-44 I/II 
Nakajima KI-61 
Kawanishi MiK2-J 
P-40 Kittynawk 
P-40N Warhawk 
F6F-3/5 Hellcat 
A-6E Intruder 
F-8E Crusader 
F-102A Delta Dagger 240 


140 
nyni 
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K40  S$u-27 Flanker 
Ka6  F-4E Phantom II 
Ka8  F-4G Phantom II 
X72-1 Bomby 

X72-2 Bomby a kanóny 
X72-3 Rakety 

X72-4 Rakety 

X72-5 Voziky na bomby 
X72-6 Startovaci voziky 


Objednówvejte na adrese: 
Zasilkova slużba MPM, Drużnosti 6, 
140 00 Praha 4 
Ceny vżech modeli jsou uvedeny bez pośtovnóho. 
Objednóvky vyfizujeme jen do vyćerpóźni zśsob. 

Pfipominame jeśtó, że zasoby nabizenych kiti jsou 
omezenć a objednavky budou vyfizovany v pofadi, 
v jakóćm je obdrżime. Nevśhejte, kdo zavaha, nelepi I 
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Vvev 


Raketovy kriźnik Kirov 


Ivo Pejćoch 


sedmdesśtych letech vzbu- 

dilo velky$ zajem odbornikii 

zapadniho svćta zjiśtóni, że 

vedle pfipravy k vybudo- 
vśani floty letadlovych lodi SSSR za- 
hśjil v leningradskych lodćnicich 
stavbu obrovskćho plavidla, o nćmżź 
pozdćji zpravodajci zjistili, Że jde 
o raketovy kfiźnfk neobvyklych roz- 
mćóri. Jeho budovani zaćalo roku 
1973, 26. 12. 1977 je spuśtćn na vo- 
du a pokitćn jmćnem Kirov. Sovćt- 
ska admiralita takć rozhodla, że i je- 
ho sesterska plavidla ponesou jmóna 
„velikani svótovćho komunismu*. 
Kirov byl dokonćen bćhem roku 
1980. Mezi lety 1978—84 probihala 


stavba dalśfho giganta, kter$ dostal 
pfi spuśtćni na vodu 23. 5. 1981 na- 
zev Frunze. V letech 1984—89 byl 
stavćn treti z nich, Kalinin, spuśtćny 
na vodu 29. 4. 1986, ćtvrty Andro- 
pov prośel lodónicemi v obdobf 
1986—91, na vodu jej spouśtćji roku 
1989 v dubnu. 

Vznikly lodć o prazdnćm vytlaku, 
vótinou udavanćm 22 000 tun a pl- 
nćm 28000 tun. Nukleśrnf pohon 
m4  zajistit velkou  autonomitu 
a prakticky neomezeny akćni radius. 
Nćktefi autofi tato plavidla nesprav- 
nć oznaćuji jako bitevni kfiźniky, 
k ćemuź svśdćji jejich rozmćry, ve 
svćtć soućasnych kfiźniku bezkonku- 


a haaG 


renćni. V porovnśni s bitevnimi lo- 
dóćmi druhć svótovć valky vidime 
rozdil ve v$tlaku, zpiisoben$ absenci 
dślovych veżi, tćżkćho pancćfovani 
a zasob nafty, ale dćlkou se Kirov 
tćsnć pribliżuje napfiklad nćmeckć- 
mu Bismarcku. Je otazkou, co Sovóty 
vedlo k budovśni floty takovychto 
monster. Vedle potfeby ziskat vy- 
konna plavidla, schopną plnit piede- 
vśim roli velitelsk$ch lodi operaćnich 
svazd, s velkym sortimentem spojo- 
vacich a radioelektronickych systómi 
i silnou v$zbroji, zde jistć Ślo o snahu 
ukśzat svćtu schopnosti vojensko- 
prumyslovćho komplexu SSSR. 
Pohonny systćm lodf tvofi dva ja- 
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WK Models Imports 


speciality z celćho svóta 


Novinky roku 1992 

HC 1567 Me Bf 109 C 

HC 1606 Junkers Ju 88 G 

HC 1621 Mig 17 PFU 

HC 1566 Me Bf 109 B A 
HC 1568 Me Bf 109 D R RE 
HC 1569 Me Bf 109 E — prvni sórie 
HC 1570 Me Bf 109 E — pozdejśi sćrie 
HC 1605 Junkers Ju 88 C 

HC 1607 Junkers Ju 88 S 

HC 1672 Arado Ar 234 C-4 

HC 1631 F-117 A Stealth 

HC 1594 Mig-17 PF 


uma 


$58888888888 


MX 4126 BAC Lighting T Mk. lil 
MX 4085 Sd Kfz 232 
+ a mnohe dalśi 


22 ad ad ad 0 A A 


AOSHIMA — Japonsko 
AO 0233 HMS Victorious 
AO 0214 IJN Chiyoda 

AO 0494 Zig Mack 

AO 1234 Mitsubischi Pajero 


| plastikovć odci — Aero 72, Alfa, Aoshima, Arii, Artmi, Blue Water Sa Delta, Emhar, Eurokit, Feirmore/Blue- 

| tank, Eencoei. kigh Flight Replicas, Hobbycraft Canada, lgra, Keilkraaft, Kovozavody Prostójov, Leoman, LS, Mas- | 
tercraft, Matchbox, MB Models, Meikraft, Micro Ace, MMS, MP Models, Na- 
gano, Smór, Nichimo, Novo, Ogonek, Pegasus, Pionner 2, Premiere, Revell 
Sonderserie, Spojnia, Tasman, Tauro, Upgrade, sabyki: VEB, Williams, | 
WkKmodels, Yodel, ZSE ZTS/Micro 72; 


doplńky — Aerodecals, Airkit, Airwaves, Almark, Deltahobby/T. ech- 
mond, Flugzeug Decals, Molak, On the Mark, SNJ, Squadron, Trimas-- Ą 
ter, WK colour, Xtracolour, Xtradecal 


me" 
= 


| literatura — Flugzeug Publications, Grenadier Publishing, Kalmbach, Monogram Publications, Podzun Pallas 


-_ Vitóme poptóvky obchodnich spolećnosti i jednotlivych modelśfskych prodejen z ĆSFR. Na zbożi je poskytovón rabat z z prodejni ceny v SRN a jeho wyse | 
_ zawisi na objednanćm mnożstvi. Katalog WK Model na o zaśleme a jsme pfipraveni zodpovćdet veśkerć Vaśe dotazy tykajici se piipadnć obchodni | 
; spolupróce. 
Korespondenci vedte prosim v nemeckóm nebo analickóm. jazyce a WK Models si vyhrazuje pravo odpovidat pouze na "Gej psanó na Rotowin naka 
Teśime se na novć obchodni kontakty. 4 


NAJDETE NAS NA ADRESE: 
WK Models St. George Str. 16 'D-8060 Freising- SUnzhausen, tel.: 0049-51 61-50 897, fax: 0049 81 61-50 898 


na okł SEBECSSOUG, 0% 7 ||| | zemzyfi 
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Zdd kriżniku Kirov. 
Back-side view of the cruiser Kirov. 


dernć reaktory, dva kotle a dvć turbi- 
ny o celkovćm v$ykonu 110 000 kilo- 
watti (150000 końsk$ch sil). Asi 
devitisetćólenn posadka se miiże pos- 
tavit nepfiteli velk$m mnoźstvim pa- 
lebn$ch systćmi nejriznćjśiho urćeni 
a v$konu. Jadro v$zbroje piedstavuje 
dvacet manćvrujicich letounovych 
sttel SSN-19 (kód NATO), umistć- 
nych każdą v jednou silu pfed nó- 
stavbami. Ze sil startuj sttely k cfli 
kolmo. Nesou jadernou bojovou hla- 
vici a nńmofni hladinovć cile mohou 
ńćinnć zasahnout na znaćnou vzdźle- 
nost, odhady jejich doletu se pohybu- 
ji mezi 500 aż 650 kilometry. Proti 
leteckómu ńtoku se Kirov dokśże 
brnit sedmdesati dvóćma stfelami 
SA-N 6, rozmistćnymi ve dvanścti 
odpalovacich zaffzenich. Dosah 50 
kilometri je pfedurćuje k boji se 
vzdźlenymi vzduśnymi cóli. Letadlo, 
kterć by proniklo palbou tohoto sys- 
tómu mó sestrelit nekterą ze Ćtyficeti 
strel SA-N-4 o doletu pfibliźnć deset 
kilometri, vzlćtajici ze zdvojenćho 
odpalovaciho zaffzeni. Rakety do- 
pińuji hlavńovć zbranć, na zadi se 
nachazeji dvć jednohlavńovć vćże 
s univerzślnimi 100 milimetrov$mi 
kanóny a po palubć je rozmistćno 
osm rotaćnich 30 milimetrovych ka- 
nónii ADMG, znamych z vćtśiny so- 
vótskych bojovych lodi. 

Kirov je schopen ńćinnć zasahnout 
i proti ponorce, nebot na pfidi je in- 
stalovan raketomet RBU 6000 s do- 
sahem Śesti kilometru a dśle dva 
RBU 1000 o dostfelu jeden kilometr. 
Kromć toho kfiźnik disponuje dvoji- 
tym odpalovacim zaffzenim stiel SS- 
Ń-14, jichź nese celkem tficet Śest. 


Na bocich paluby se nachźzeji dva 
pótihlavńovć torpedomety raże 533 
milimetri. Z letovć paluby na zśdi 
mohou startovat tfi vrtulnfky Kamov 
Ka 25, urćenć zejmćna k vyhledźvani 
a likvidaci nepfźtelskych ponorek. 

Z fotografii je patrnć ohromnć 
mnożstvi nejriznójśich antćn elektro- 
nick$ch systćmi, sloużicich spojo- 
vym ńcelim, vyhledavśnf cili, navi- 
gaci, palebn$ym systómim, ziskAvśni 
koordinśti protivnika, spojeni s prii- 
zkumnymi a telekomunikaćnimi sate- 
lity atd. Neni możnć se zde jimi Śifeji 
zabywat, nebot je to tćma postaćujici 
na samostatny ćlśnek. Sesterskym 
kfiźnikim navic elektronickou v$ba- 
vu modifikovali. 

Dalśi Frunze m4 na prvni pohled 
upravenu zad, z niź zmizely vćże 
100mm  dól, nahrazenć  jedinou 
dvouhlavńovou s kanóny raże 130 
milimetri. Dalśi inovace spoćfva 
v montśżi Śestnacti odpalovacich za- 
fizeni protileteck$ch stiel SA-N-9, 
kaźdć obsahuje revolverov$ zasobnik 
s osmi raketami, silo je zapuśtćno do 
paluby a SA-N-9 z nćj startuj verti- 
kślnć. Oproti Kirovu jsou jiź vypuś- 
tćny SS-N-14. 

Nasledujici Kalinin a Andropov se 
od płedchidci liśi dalśimi zmónami 
ve v$zbroji. Rotaćnf 30 milimetrovć 
kanóny nahradila zbrań novć kon- 
cepce, oznaćena CADS-1. Sestava 
z dvojice 30 milimetrovych rotaćnich 
kanóni a osminasobnćho odpalova- 
ciho zafizeni sttel SA-18 na spolećnć 
lafetó. Cely systćm, urćen$y k boji 
s blizkymi vzduśnymi cili ma auto- 
nomni radiolokaćni a komputerovou 
soustavu. Kfiźniky nesou po Śesti 


Ę : 2 
R mac > trash 
SŚnimek kfiżniku Frunze pfedstavuje zasahy do konstrukce zńdi. 
Photo of the cruiser Frunze shows the changes in construction. 
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CADS-1. Podle nókterych zprav pć- 
tihlavńovć torpedomety jsou nahra- 
zeny ćtyfhlavńov$mi. Mfisto RBU 
6000 jsou na palubć dva novć RBU 
12 000 s dostfelem dvanśct kilome- 
tri. 
Stavba pśtć lodi probfh od roku 
1987, je o ni k dispozici jen mślo 
zpray. elice pravdópodobnć ji 
v soućasnć zmónćnć situaci jiź nebu- 
de nasledovat dalśf sestra. 

V zahranićnim tisku se objevily 
spekulativni nazory, że byval$ SSSR 
chtól dokonce postavit patnact tćchto 
obrń, ale Ize je s urćitosti odkśzat do 
iie bźji. Nezodpovćzenou otazkou 
zistóva, jak viibec dopadne ohromną 
hladinova flota b$valć supervelmoci 
a komu monstroznf kfiźniky tfidy Ki- 
rov płipadnou, coż je vlastnć osud 
v$ech lod rozpadlćho impória. At jiź 
bude jejich Żivotni draha jakśkoliv 
a popluji pod vlajkou kterćhokoliv 
majitele, sv4 nynćjśi jmćna si steżf 
ponechaji. 


Zśkladni technicka data 
prazdny v$tlak 22 000 tun 
plny v$tlak 28 000 tun 


248 metriu 
230 metri 
28 metri 
24 metri 


nejvćtśi dćlka 
dćlka na vodorysce 
nejyćtśi Śffka 
śffka na vodorysce 


v$ykon pohonnćho 


systćmu 110 000 kW 


maximóalni rychlost 33 uzlu 


DEJTAILY — RECENZE 


SS Ic "Scud B” 

vyróbi Dragon 

ident. ćislo 3520 

cena v ĆSFR: 1 185 Kćs 
Dovozce: Bilek E. I. Co. 


Firma Bilek E. I. zstupce modelśf- 
sk$ch vyrobci Italeri a Dragon na nasem 
trhu nam poskytla k recenzi jednu z novi- 
nek asijskćho producenta, smutnć proslu- 
lou sovćtskou raketu Scud ve verzi B, kte- 
r4 byla bliże popsśna v minulćm Gisle 
HPM. Scud je jasnć „vlajkovou lodi* pó- 
tatficetin Dragonu, jak velikosti, tak po- 
drobnosti a neuvćfitelnym poćtem 359 
dili. Stejnć jako ostatni bojova technika 
* asijskćho v$robce, i popisovana stavebni- 
ce se fadi k tomu nejlepiimu, co se ve 
svćtć pótatficetin nabizi. 

Model je feśen metodou sestavy nóko- 
lika bloki, lepen$ych z jednotliv$ch kom- 
ponenti, kterć zkompletujeme na Sasi. 
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© DRAGON 


Vylisovat tak Glenit$ kit ve vetsich celcich 
je patrnć technologicky nemożnć. Na Śasi 
se tedy ukladaji obć predni kabiny, dva 
bloky se źlabem pro raketu, kabina ope- 
ratori, vypouśtćci stiil a nakonec se na 
nosnć vozidlo MAZ 543 usadi rampa 
s vlastnf sttelou. V$echny dily jsou preciz- 
nć provedeny s jemnym poyrchem a mini- 
mem otiepi. Tmelit je nutno ve vćtśi mi- 
fe pouze v mistech pfilepeni nókterych 


krabic na material a spoje obou polovin 
tćla rakety. Hraćićky mezi nami jistć po- 
teSf skutećnost, że valna mira pohyblivych 
soućśsti se skutećnć pohybuje jako u ori- 
ginślu. Velkou póći je vśak v tomto piipa- 
de potfeba vćnovat sesazovśni a lepeni 
jednotliv$ch dilii, nebot snadno se vlivem 
nepozornosti do jemnych ćepi dostane 
lepidlo nebo je diky nepfesnćmu usazov4- 
ni zkifżime. 

Pokud jde o urćitć nedostatky, jsou jimi 
absence v$stupni trysky, tiskova chyba 
v nąvodu, zamćńujici dfly F-7 za E-7 
a „prihled* podbćhem druhć zadni nó- 
pravy. Puntićkafi patrnć dovybavi interićr 
fidicu i operatori. Co mć osobnć piekva- 
pilo, je teseni sklenśnych oken. Na rozdil 
od jinak zażitć praxe, kdy je do stavebnic 
vlożen prihledn$ ramećek s plexi-dily, 
Dragon pfidava do krabice tenkou prii- 
hlednou folii, z niź se okćnka vystfihnou 
podle obrazku v navodu. Zprvu jsem mól 
obavy z kurioznfho provedeni, ale pii 
vlastnf stavbć se poużiti folie ukśzalo jako 
naprosto bezproblóćmovć. Naopak tenkś 
Gira folie pisobi daleko vćrnćji neż stan- 
dardnć użfvanć plexi. SyntetickA lepidla 
nejsou schopna materiśl folie naleptat, 
doporućuji tedy poużit nókter$ z kyanoa- 
krylśtovych „prstolepii* £i obyćejnć fil- 
movć lepidlo. Navod velkćho formśtu je 
jasn$ a ptehledny, jen u nókolika dili mu- 
sime chvili badat, jak patff piesnć sestavit. 

Kromć stavebnfho postupu obsahuje 
i fadu kamuflażnich schómat. Miżeme si 
zde vybrat mezi stroji z v$roby sovótskć, 
irckć, teskoslovenskć, v$chodonómeckć 
a polskć armśdy. Dva obtiskovć arśiky 
obsahuji veśkerć nśleżitosti a maji tradić- 
nć perfektni kvalitu. 

Slożit$ model SS 1c Scud B neni urćen 
naprostym zaćśtećnikim, ale pies svou 
vyśśf cenu urćitć vezme za srdce kaźdćho 
milovnfka modern bojovć  techniky 
a obohati nejednu sbirku „pótatficetin". 
(1. P.) 


foto: Ing. M. Koller 


Monogram / Revell 
Letadla 
Fokker Dr. | „Richthofen" 
Grumman F3F-3 Gulfhawk 
Grumman Marlet V 
Supermarine Seafire Mk.l B 
F-15 D/E Strike Eagle 
F-16 C Fighting Falcon 
Saab JAS-39 Gripen 
Wright Bros. Kitty Hawk 
Brit. S.E. 5A 
De Havilland Mosquito 
Lockheed P-38J Lightning 
DC-3 Eastern Airlines 
„ Grumman EA-6B Prowler 
Cessna A-37 Dragoniy 
F-100 Super Sabre 
Ju 87 G-1 „Stuka” 
Mig-15 „NVA” 
Snap Lockheed YF-22 A.T.F. 
Sopwith F-1 Camel 


Spad XIII C-1 
P-47D Thunderbolt 
Hawker Hurricane Mk.l 

Focke Wulf Fw 190A 

F-4U-1 Corsair 

Heinkel He 219 „Uhu” * 

N.A. AT-6 Harvard 

Northrop MDD YF-23 

F-101 Voodoo 

A-1E Skyraider 

Focke Wulf Fw 200 „Syndicato 
Condor „Limitada” 

Junkers F.13 

Airbus A340-300 

Tupolev TU-95 Bear „D” 

BAE F.6 Lightning 
Messerschmitt Bf 109E 

Alpha Jet 

Hawker Hurricane MK.I B 
Focke-Wulf Fw 190A 
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Ju 87B Stuka 1: 144 
P-51B Mustang 1: 144 
F4U-1 Corsair 1: 144 
Spitfire Mk.l 1: 144 
Hawker Typhoon Mk.l 1 : 144 
Messerschmitt. Me 262A 1: 144 
Grum man F6F-8 Hellcat 1 : 144 
Hawker Tempest Mk.V 1: 144 
P-47D Thunderbolt 1: 144 
Dornier DO X 1: 144 
Boeing 767 „Lauda Air/LTU Sud" 1: 144 
Boeing 767-300 

„British Airways/Gulf Air" 1: 144 
Vrtulniky 

Bell UH-1B 1: 24 
Westland Lynx „Marineflieger” 1:72 
MBB BK 117 „Space-Ship” 1872 
Lode 

Swift Boat U.S. Navy 1: 48 


MPK Mattanelli, vyhradni zastupce firem 
Revell a Monogram pro ĆSFR, Vam nabizi 
za vyhodnych podminek cely sortiment 
vćetnć novinek, tak jak budou dodźavany 


od vyrobi 


cu. 


Velkoodbćr pro statni a 
soukromy sektor: 

MPK Mattanelli 

Praźska 33 

27351 Unhośt, okr. Kladno 


- tel.: / fax: (0312) 982 23 


Zasilkovś slużba pro 
jednotlivce a kluby: 
HORYP ; 
Fantova 1757 

155 00 Praha 5 


U.S.S. Missouri 

USS Saucy Corvette 

Santa Maria, Nina, Pinta 

U-Boot Typ XXI U-2540 m. Interieur 
Let. lod „Varyag” 


Motocykly 

Harley-Davidson Freedom Chopper 
Triumph Show Trike 

Hemi Beach Trike 

Vincent Black Shadow 


Automobily 

BMW 507 Touring Sport Coupe 
Porsche 911 Turbo Cabrio 
Bugatti EB 110 

Jaguar XJ 220 

Ferrari 275 Spider 

Porsche 904 

Ferrari 250 GTO 

59 Cadillac Eldorado 


Kamiony 

Phoenix-MAN Racing Truck 

C. Góransson 

Phoenix-MAN Racing Truck G. Kórber 
Peterbilt Wrecker 

Heavy Duty Trailer 

Peterbilt 359 mit Electronic 

Kenworth Conventional W-900 
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